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LAGEBERICHT.

1 Geschéftsverlauf und wirtschaftliche Lage.

1.1 Geschiéftsverlauf.
1.1.1 Wirtschaftliches Umfeld.

Weltwirtschaft.

Die globale Konjunktur stand 2020 ganz im Zeichen der COVID-19-Pandemie und der damit einhergehenden Wirtschaftskrise.
Die aggregierte Wirtschaftsleistung verzeichnete mit einem Minus von 3,3 % (Vorjahr: +2,8 %) den starksten Einbruch seit Jahr-
zehnten. Speziell im Frihjahr 2020 litt der Welthandel unter Lieferkettenstoérun-

gen, ausgeldst durch weitreichende SchlieBungsmaBnahmen zur Pandemiebe- Globale Wirtschaftsleistung: -3,3 %.
kampfung. Insgesamt ging das globale Handelsvolumen um 5,3 % zurlick. Dank

umfangreicher fiskal- und geldpolitischer MaBnahmen in weiten Teilen der Welt wurde jedoch bereits in der zweiten Jahreshalf-
te 2020 eine schrittweise Erholung eingelautet. Als vergleichsweise krisenresistent erwies sich dabei die Industrieproduktion.

Fur 2021 erwarten die Konjunkturforscher trotz anhaltendem Infektionsgeschehen eine Ruckkehr auf den Wachstumspfad.

BIP-Wachstum 2020 und 2021.
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USA.
Die US-Wirtschaft wurde von der globalen Krise 2020 weniger stark in Mitleidenschaft gezogen als erwartet. Aufgrund einer
geringeren Abhangigkeit vom AuBenhandel ging das Bruttoinlandsprodukt lediglich um 3,5 % zurtck.

Fur 2021 gelten die USA mit einem prognostizierten Aufschwung um 6,4 % US-Wirtschaft sank um 3,5 %.
sogar als Wachstumsmotor der Weltwirtschaft. Ausschlaggebend dafur ist in

erster Linie das massive Konjunkturpaket in Hohe von USD 1,9 Billionen (,American Rescue Plan®), das Anfang Marz 2021
verabschiedet wurde. Darlber hinaus tragt die US-Notenbank Fed mit ihrer lockeren Geldpolitik zur Konjunkturstabilisierung
bei. Sowohl bei der angespannten Lage auf dem Arbeitsmarkt als auch beim eingetriibbten Konsumentenvertrauen war im
ersten Quartal 2021 ein eindeutiger Aufwartstrend zu beobachten. Zu den groBten internationalen Herausforderungen zahlt
indes der nach wie vor aufrechte Handelskonflikt zwischen den USA und China.

Schwellen- und Entwicklungslédnder.

Die Schwellen- und Entwicklungslander standen 2020 aufgrund begrenzter Kapazitaten zur Krisenbek&dmpfung vor groen

Herausforderungen. Insgesamt ging ihre Wirtschaftsleistung um 2,2 % zurlick (Vorjahr: +3,6 %). Zu einer Abfederung der

wirtschaftlichen und sozialen Folgen der Pandemie trugen umfassende Not-

fallhilfen von multilateralen Institutionen bei. Wirtschaftsleistung der Schwellen-
und Entwicklungslédnder: -2,2 %.

Asien. Im regionalen Vergleich wiesen einmal mehr die aufstrebenden Volks-

wirtschaften Asiens die dynamischste Entwicklung auf. China stemmte sich dank eines massiven staatlichen Investitions-
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programms und strikter MaBnahmen zur Pandemie-Einddmmung gegen den globalen BIP-Wachstum 2018-21.
Trend und erzielte 2020 ein BIP-Wachstum von 2,3 %. Auch in den ASEAN-5-Staaten (in %) Lateinamerika

. . e . . . . . . Asien (ohne Japan)
(Indonesien, Malaysia, Philippinen, Thailand, Vietnam) zeichnet sich fiir 2021 wieder Subsahara.Afrika
eine kréaftige Expansion um knapp 5 % ab.

bbb bdONMAEOD®O

Gemeinschaft Unabhangiger Staaten (GUS). Hier lastete zusatzlich der drasti-
sche Preiseinbruch auf dem internationalen Erddimarkt auf der Wirtschaft. Im gréBten
Regionalmarkt Russland etwa belief sich der Wirtschaftseinbruch 2020 auf 3,1 %.
Dank einer Einigung der Allianz OPEC+ auf eine historische Forderklrzung war je-
doch schon im zweiten Halbjahr eine Trendumkehr zu beobachten. Von der Ruckkehr 2018 2019 2020 2021
des Olpreises auf das Vorkrisenniveau im ersten Quartal 2021 profitierten auch die

erddlexportierenden MENAP-Staaten (Mittlerer Osten und Nordafrika, Afghanistan

und Pakistan).

Auf das Rezessionsjahr 2020 soll laut Wirtschaftsforschern ein BIP-Anstieg von Uber 3 % folgen.

Lateinamerika und Afrika. Lateinamerika ist die weltweit am schwersten von der COVID-19-Pandemie betroffene Region.
2020 brach die aggregierte Wirtschaftsleistung um 7,0 % ein und das Nord-Std-Gefalle auf dem amerikanischen Kontinent
vergroBerte sich splrbar. Weniger gravierend war die Lage in Subsahara-Afrika, wo der Konjunktureinbruch trotz struk-
tureller Defizite bei moderaten 1,9 % lag. Ein zunehmendes Problem stellt in der Region jedoch der deutliche Anstieg der
Verschuldung dar. Fur vorlibergehende Entlastung sorgten in diesem Zusammenhang die Stundungsinitiativen von interna-
tionalen Glaubigern. Nicht zuletzt aufgrund steigender Rohstoffpreise ist fiir 2021 ein Wirtschaftsaufschwung in Afrika und
in Lateinamerika zu erwarten.

Europa.
Im stark auBenwirtschaftlich orientierten Europa hinterlieB das Krisenjahr 2020 tiefe Spuren.

Europaische Union (EU). Mit einem Minus von 6,3 % fiel die Bilanz der Europaischen Union schlechter aus als wahrend der
Finanz- und Wirtschaftskrise 2008/09.

Bei den Konjunkturaussichten zeichnet sich ein differenziertes Bild ab: Dank EU-Wirtschaft brach um 6,3 % ein.
der internationalen Nachfragebelebung durften die gréBeren Industrienationen

Europas, allen voran Deutschland, bereits 2021 einen wesentlichen Teil der Kriseneinbriiche wettmachen. Bei den maBgeblich
vom Tourismus abhangigen Staaten in Stideuropa ist hingegen von einem langsameren Erholungsprozess auszugehen. Einen
positiven Impuls fur die gesamte Union stellen der Mitte 2020 beschlossene Wiederaufbaufonds in Hohe von EUR 750 Mrd.
und die dadurch ermdglichten Investitionen dar. Als weitere positive Entwicklung ist das mit Jahresbeginn 2021 in Kraft ge-
tretene Handels- und Kooperationsabkommen mit dem Vereinigten Koénigreich zu werten, das die Modalitaten fur die kunftige
Zusammenarbeit regelt.

Euroraum. Die Wirtschaft im Euroraum schrumpfte 2020 um 6,6 % (Vorjahr: +1,3 %). Zurlckzuflhren ist dies in erster Linie
auf die schwierige Lage im Dienstleistungsbereich und auf den schwachen Privatkonsum. Das Inflationsniveau entfernte sich
mit einem Durchschnittswert von 0,3 % weiter vom 2-Prozent-Ziel der Europaischen Zentralbank (EZB).

Fur 2021 wird ein Anstieg der Inflation auf 1,4 % erwartet. Ergdnzend zu der anhaltenden Niedrigzinspolitik stemmt sich die
EZB mit einer Ausweitung der Anleihekaufe im Rahmen des Hilfsprogramms PEPP (,Pandemic Emergency Purchase Program-
me*“) gegen die Krise. Mit einer Rickkehr der Euroraum-Wirtschaft auf das Vorkrisenniveau ist im Frihjahr 2022 zu rechnen.

Mittel-, Ost- und Siidosteuropa. Auch hier triibte sich das Konjunkturbild im Berichtsjahr merklich ein. So flhrte etwa die
Unterbrechung der Liefer- und Wertschdpfungsketten in Osterreichs Nachbarstaaten zu einem Wirtschaftsriickgang von 5,0 %
(Ungarn) bis 5,6 % (Tschechien). Im Vergleich dazu kam insbesondere Serbien als Wachstumsmotor am Westbalkan mit einem
Minus von nur 1,0 % relativ gut durch die Krise. Neue Chancen flr diese Region bieten mittelfristig nicht nur die geplanten
EU-Transferzahlungen aus dem Wiederaufbaufonds, sondern auch die angestrebte Rickverlagerung von strategisch wichtigen
Produktionsprozessen speziell aus Asien.

Osterreich.

Osterreichs Wirtschaft war 2020 mit einem BIP-Riickgang von 6,6 % konfrontiert. Die Erholung wahrend der Sommermo-
nate und der kraftige Industrieaufschwung im zweiten Halbjahr konnten die

Auswirkungen der behordlichen SchlieBungsmaBnahmen, die insbesondere BIP-Riickgang von 6,6 % in Osterreich.
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den Tourismus und den Dienstleistungssektor hart trafen, nur teilweise abfedern. Die Inflationsrate lag im Jahresdurchschnitt
neuerlich deutlich Gber dem Referenzwert des Euroraums, konkret bei 1,8 %.

Export-, Investitions- & Konsumwachstum in Osterreich 2018-21.
(in %)
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Fiir 2021 erwarten die Wirtschaftsforscher in Osterreich ein moderates Wachstum von rund 2 %, priméar angekurbelt durch
die staatlich geférderte Investitionstatigkeit der heimischen Unternehmen.

1.1.2 Marktdefinition.

Kapsch TrafficCom ist ein weltweit anerkannter Anbieter von Verkehrslésungen fir eine nachhaltige Mobilitat. Innovative Lo-
sungen in den Anwendungsbereichen Maut und Mautdienste sowie Verkehrsmanagement und Demand Management tragen
zu einer geslinderen Welt ohne Staus bei.

Vision und Mission.

Kapsch TrafficCom hat die Mission, innovative Verkehrslésungen fir eine nachhaltige Mobilitat zu entwickeln. Damit soll Ver-
kehrsteilnehmerinnen und -teiinehmern ermoéglicht werden, an ihrem Ziel komfortabel, ptnktlich, sicher, effizient und mit einer
minimalen Umweltbelastung anzukommen. Die Vision von Kapsch TrafficCom ist es, die Grenzen der Mobilitat zugunsten einer
gesunden Welt ohne Staus herauszufordern.

Zielméarkte.

Zu diesem Zweck adressiert Kapsch TrafficCom den Markt fUr intelligente Verkehrssysteme (Intelligent Transportation Systems,
ITS). Diese unterstitzen und optimieren den Verkehr (einschlieBlich Infrastruktur, Fahrzeuge, Benutzer und Industrie). Sie
nutzen daftr Informations- und Kommunikationstechnologien. Innerhalb des

ITS-Markts ist Kapsch TrafficCom auf die Bereiche Maut und Mautdienste so- Fokus auf Nischenmarkt mit Volumen
wie Verkehrsmanagement und Demand Management fokussiert. von EUR 4,6 Mrd. (Jahr 2020).

Kernregionen der Geschéaftstatigkeit sind Nord-, Mittel- und Stidamerika, Europa sowie Ozeanien (Australien und Neuseeland).
Adressierbarer Markt.

Der fur das Unternehmen adressierbare Markt hatte im Jahr 2020 ein Volumen von EUR 4,6 Mrd. Es wird erwartet, dass der
Markt bis 2027 um jahrlich durchschnittlich 6,7 % auf EUR 7,2 Mrd. wachsen wird.

Adressierbarer Markt in 2020. Fiir Kapsch TrafficCom adressierbarer Markt 2020-2027.
(in EUR Mrd.) (in EUR Mrd.)
20 8
ITS-Markt v T2
EUR 19.5 Mrd. Demand Management
Sonstige ITS ' 7 +6,7% p.a. 0,6 +38% p.a.
(zum Beispiel: moderne a7 Mautdienste
15 Reiseinformations- und 6 ’ +17 % p.a.
Notfallsysteme) R Verkehrsmanagement
4,6° +6% p.a.
Gesamter 5 0,1
adressierbarer 0.2 3,2
10 Maut, modernes Verkehrs- Markt 4
management, vernetzte EUR 12,1 Mrd. 05
Mobilitat in China, Indien, 3 g
Japan, Stdkorea Maut
5 5 +4% p.a.
Fir Kapsch
Maut, modernes Verkehrs- TrafficCom 2.1 2,7
management, vernetzte adressierbarer Markt 1
Mobilitat in Kernregionen EUR 4,6 Mrd.
0 0
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Markttreiber.
Kapsch TrafficCom hat die folgenden Markttreiber identifiziert:

Umweltschutz. Das Ubereinkommen von Paris ist eine bedeutende weltweite Klimaschutzvereinbarung und wurde im Dezem-
ber 2015 auf der Pariser Klimakonferenz geschlossen. Die Europaische Kommission (,European Green Deal”) und US-Prasident
Biden treiben die Reduktion des AusstoBes an Treibhausgasen voran. Der StraBenverkehr spielt hierbei eine bedeutende
Rolle, ist er doch fur einen substantiellen Teil der Treibhausemissionen verantwortlich. Sowohl Verkehrsmanagement- als auch
Mautldsungen sind anerkannte Werkzeuge zur Einflussnahme auf den Verkehr und die Verkehrsmittel.

Bedarf nach Verkehrsinfrastruktur und ihrer Erhaltung. Studien erwarten nicht nur einen Anstieg der Weltbevolkerung
sondern auch mehr Privatfahrzeuge auf den StraBen. Um dem wachsenden Verkehrsvolumen gerecht zu werden, sind stei-
gende Investitionen in StraBenbau und -erhaltung unumganglich. Diese sind in der Regel auBerst kostspielig. Gleichzeitig
wirkt sich der zunehmende Anteil hybrider oder elektrisch betriebener Fahrzeuge negativ auf die Mineraldlsteuerertrage aus.
Folglich kann von einem steigenden Bedarf nach alternativen Finanzierungsmodellen unter Einbindung von Mautlésungen
ausgegangen werden.

Urbanisierung. Der Anteil der Menschen, die in Stadten leben, nimmt zu. Waren es im Jahr 1800 lediglich 2 % der Weltbevol-
kerung, so lebte im Jahr 2007 erstmals mehr als die Halfte der Weltbevolkerung in Stadten. Ausgehend von einem aktuellen
Wert von rund 56 % soll nach Prognosen der Vereinten Nationen der Anteil der Stadtbevélkerung im Jahr 2030 mehr als 60 %
und im Jahr 2050 rund 68 % betragen. Gleichzeitig wachst die Weltbevélkerung von aktuell rund 7,9 Milliarden Menschen
auf 8,5 Milliarden im Jahr 2030 und 9,7 Milliarden im Jahr 2050. Gerade im urbanen Raum bringt die private und berufliche
Mobilitat groBe Herausforderungen mit sich. SchlieBlich kénnen Hauser nicht beliebig versetzt werden, um Stral3en zu erwei-
tern oder gar neu zu bauen. Zudem steigt mit der urbanen Bevolkerung auch das Handelsvolumen innerhalb der Stadt wie
auch mit Geschaftspartnern auBerhalb der Stadt. Da Waren geliefert werden missen, bringt eine hohere urbane Bevdlkerung
tendenziell ein gestiegenes Transportvolumen mit sich.

Neue Verkehrsmittel und -dienste. Analysten erwarten, dass sich der urbane Personenverkehr bis 2050 mehr als verdop-
peln wird. Autonome Fahrzeuge kénnten diesen Trend noch verstarken. Die existierende StraBeninfrastruktur wird diesem
Bedarf nicht gerecht werden kdnnen, mit zwei Konsequenzen: die verstarkte Nutzung offentlicher Verkehrsmittel und gemein-
schaftlicher Transportmittel sowie — wenn nicht entsprechend gegengesteuert wird — umfangreicheren Staus. AuBerdem wird
der Trend hin zu elektrisch angetriebenen Fahrzeugen anhalten. Dies reduziert zwar den unmittelbaren CO,-AusstoB3, aber
die Feinstaubproblematik bleibt bestehen.

Vernetzte Mobilitat. Die technologischen Fortschritte bei der Kommunikation von Fahrzeug zu Fahrzeug (Vehicle-to-Ve-
hicle, V2V) und Fahrzeug zu Infrastruktur (Vehicle-to-Infrastructure, V2I) sowie im Bereich autonomes Fahren sind rasant. Sie
erlauben bereits heute immer bessere und umfangreichere Applikationen fur besseren Fahrkomfort und hdhere Fahrsicher-
heit. Zudem ermdéglichen die neuen Kommunikationswege und enormen Datenmengen wesentliche Verbesserungen beim
Verkehrsmanagement.

Daten und kiinstliche Intelligenz. Offene Daten und offene Schnittstellen ermdglichen umfangreichere und leistungsfahigere
Anwendungen. Die vernetzte Mobilitat ist eine wichtige Datenquelle. Maschinelles Lernen und kunstliche Intelligenz schaffen
neue Moglichkeiten bei der Datenanalyse, -simulation, -prognose und -steuerung.

Datensicherheit. Durch die Nutzung umfangreicher Datenmengen gewinnt der Schutz personenbezogener Daten und der
Umgang mit ihnen an Bedeutung.

Grundlegende Verdnderungen im Geschéftsfeld von Kapsch TrafficCom. Die oben genannten Markttreiber haben
bereits folgende Trends ausgeldst:
War die ITS-Industrie in der Vergangenheit Hardware-lastig, geht der Trend zunehmend in Richtung Software-Plattformen.
Dabei werden vermehrt Modullésungen und Cloud-Anwendungen eine Rolle spielen.
Angebotene Dienste stellen den Nutzer in den Mittelpunkt und werden in von ihm bevorzugte Plattformen und Gerate
integriert.
Zahlungslésungen werden in die Fahrzeugtechnik integriert und neue Zahlungstechnologien werden auf den Markt kommen.
Intelligente Verkehrsinfrastruktur kann mit glinstigeren Sensoren, Modulen und Verbindungstechnologien realisiert werden.
Das spezifische Domain-Wissen und die Notwendigkeit kundenspezifischer Losungen bleiben allerdings von Bedeutung.
Neue Lésungen kénnen zUgig global ausgerollt werden.
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1.1.3 Geschaftsverlauf.

Das Management sah zu Beginn des Geschéaftsjahrs 2020/21 optimistisch nach vorne. Einige negative Effekte des Vorjahrs
wulrden das neue Geschéaftsjahr zwar belasten, die Annahme war jedoch, dass das Schlimmste bereits hinter dem Unter-
nehmen liege. Was sich hingegen erst im Laufe des Jahres offenbarte, waren das AusmaB der wiederholt vorzunehmenden
Margenanpassungen in Nordamerika und die Auswirkungen von COVID-19. Umso wichtiger war es, bereits vor dem Sommer
2020 das Programm ,Mission re/invent” ins Leben zu rufen, um sowohl kurzfristige KostensenkungsmaBnahmen einzuleiten
als auch die Basis fur nachhaltiges Wachstum zu schaffen.

Anfang Oktober 2020 wurde klar, dass erneut mit einem negativen EBIT zu rechnen sein wirde. Als Konsequenz setzte das
Management die bestehende Dividendenpolitik bis auf Weiteres aus und teilte mit, dass flir das Geschéaftsjahr 2020/21 mit
keiner Dividende zu rechnen sei. Zudem wurde mit der Erarbeitung eines Restrukturierungskonzepts begonnen, das die von
Mission re/invent vorgesehenen MaBnahmen verstarkte und erganzte.

Mission re/invent.

Dabei handelt es sich um ein Transformationsprogramm, das in drei, zeitlich Uberlappenden Abschnitten umgesetzt wird:
Abschnitt 1 mit der Bezeichnung ,re/charge” wurde bereits vor dem Sommer 2020 gestartet und ging mit 31. Marz 2021
zu Ende. Ziel war es, Kosteneinsparungen flur die Geschéftsjahre 2020/21 und 2021/22 zu identifizieren, zu initieren und
umzusetzen.

Abschnitt 2 hei3t ,re/focus”. Wesentliches Ziel ist es, Komplexitat aus der Unternehmensstruktur und den internen Ablaufen
zu nehmen. Damit sollen die Effizienz der Organisation gesteigert und nachhaltige Kosteneinsparungen realisiert werden.
Re/focus begann im Q3 2020/21 und hat eine Laufzeit von einem Jahr.
Abschnitt 3 wird ,re/launch* genannt und steht flir einen Transformationsprozess basierend auf der Strategie 2027. Re/launch
begann im Q4 2020/21 und hat ebenfalls eine Laufzeit von einem Jahr.

Ein zentrales Ziel war und ist es, die Kostenbasis des Unternehmens nachhaltig zu reduzieren, sodass auch bei einem deutlich
geringeren Umsatz als in Vorjahren operative Gewinne erwirtschaftet werden kénnen. Gleichzeitig soll das Unternehmen fuir
zukUlnftiges Wachstum aufgestellt werden. Mit zunehmendem Fortschritt des Geschéftsjahrs 2020/21 zeigte sich, dass die
Umsatz- und Ertragserwartungen immer mehr zurickgenommen werden mussten. Daher wurden im dritten Quartal, zusatzlich
zu den Aktivitaten von Mission re/invent, ein Restrukturierungskonzept erarbeitet.

Beispielhaft seien folgende MaBnahmen genannt, die zur Kostensenkung umgesetzt wurden oder sich noch in Umsetzung
befinden:
Hoherer Grad an Standardisierung beim Produktportfolio. Dadurch werden Kosten bei der Entwicklung und Wartung gespart.
Konsolidierung von Entwicklungsstandorten.
Nutzung von Synergien und Zusammenfihrung von Kompetenzen, vor allem im Bereich der Projektumsetzung.
Anpassung der Fuhrungsspanne zur Reduktion von Flhrungsebenen.
Personalreduktion und Neubesetzungen, Reduktion der Ausgaben flr externe Arbeitskrafte.
Anpassung der Mietflachen und Optimierung der Auslastung bestehender Flachen.

Das Restrukturierungsprogramm wurde weitgehend im Geschaftsjahr 2020/21 umgesetzt; ein paar der MaBnahmen werden
aufwandsmaBig jedoch ins Folgejahr nachwirken. Einzelne Umsetzungsschritte erfolgen generell erst im Laufe des Geschafts-
jahrs 2021/22.

Kapsch TrafficCom arbeitet daran, die Zusammenarbeit der globalen Bereiche zu verbessern und den lokalen Teams mehr
Freiraum und Entscheidungsbefugnisse zu Ubertragen. So soll es gelingen, die Organisation noch starker an den BedUrfnissen
der Kunden vor Ort auszurichten und diese effizienter zu bedienen.

COVID-19.
Die Auswirkungen von COVID-19 auf Kapsch TrafficCom zeigten sich zu Beginn des Geschaftsjahrs nur in geringem Ausmabg.
Augenscheinlichste Veranderung war der Wechsel weiter Teile der Belegschaft ins Homeoffice. Dabei profitierte das Unter-
nehmen von seiner hervorragenden [T-Infrastruktur. Selbstverstandlich gingen auch die Anzahl der Dienstreisen und damit die
Reisekosten signifikant zurtick. Mit Fortdauer des Jahrs waren vor allem vier Entwicklungen festzustellen:
Die Umsétze des profitablen Komponentengeschéfts litten unter dem geringeren Verkehrsaufkommen. Sie sanken zur Ver-
gleichsperiode des Vorjahrs um mehr als ein Drittel. Auch die Umsatze mit Mautdiensten gingen aufgrund des geringeren
Verkehrsaufkommens erheblich zurlick, in Europa um rund zwei Drittel gegentber Budget.
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Es kam vermehrt zu Verzégerungen, einerseits bei Ausschreibungen und Auftragserteilungen — diese betrafen vorwiegend
das Errichtungsgeschaft — und andererseits punktuell in der Lieferkette.

Die Visibilitat in Bezug auf das Neugeschaft nahm deutlich ab.

Die Akquisition von Neugeschaft verlief Uber das gesamte Geschaftsjahr hinweg schleppend.

1.2 Finanzielle und nichtfinanzielle Leistungsindikatoren.
1.2.1 Ertragslage

Der Umsatz der Kapsch TrafficCom AG erreichte im Geschaftsjahr 2020/21 EUR 129,1 Mio. und lag damit um 32,8 % unter dem
Vorjahreswert von EUR 191,9 Mio. Im Segment Maut (vormals: Electronic Toll Collection, ETC) betrug der Umsatz 104,3 Mio.
EUR (Vorjahr EUR 170,7 Mio.). Im Segment Verkehrsmanagement (vormals: Intelligent Mobility Solutions, IMS) erhdhte sich
der Umsatz von EUR 21,2 Mio. im Vorjahr auf EUR 24,8 Mio. im Geschaftsjahr 2020/21.

Durch RestrukturierungsmaBnahmen gelang es den Personalaufwand um EUR 1,5 Mio. auf EUR 40,7 Mio. (Vorjahr EUR 42,2
Mio.) zu senken. Der durchschnittliche Personalstand ging um 39 Personen zurlck.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen von EUR 46,6 Mio. konnten um EUR 1,5 Mio. verringert werden (Vorjahr EUR 48,2 Mio.)

Das Ergebnis der betrieblichen Tatigkeit der Kapsch TrafficCom AG betragt im Berichtsjahr EUR -45,0 Mio. verglichen mit
EUR -11,4 Mio. im Vorjahr und ist vor allen auf die Umsatzverringerung zurtickzufthren.

Das Finanzergebnis verbesserte sich deutlich von EUR -8,9 Mio. im Vorjahr auf nun EUR 3,4 Mio. und ist im Wesentlichen auf
ein hdheres Beteiligungsergebnis zurlickzuflhren.

1.2.2 Vermobgenslage.

Die Bilanzsumme von EUR 501,6 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Marz 2021 verringerte sich gegentiber dem Ende des Geschafts-
jahres 2019/20 um EUR 18,4 Mio. (31. Marz 2020: EUR 519,9 Mio.)

Das Anlagevermdgen verringerte sich um EUR 30,9 Mio. auf EUR 286,8 Mio. per 31.Marz 2021 (Vorjahr EUR 317,7 Mio.).
Die Veranderung resultiert hauptséchlich aus der Abschreibungen auf Anteile an verbundenen Unternehmen von insgesamt
EUR 29,3 Mio. im Geschéftsjahr 2020/21. Die Vorrate sanken von EUR 31,9 Mio. auf EUR 21,6 Mio. Verantwortlich daftir waren
die Wertberichtigungen in Héhe von EUR 9,9 Mio. Die Konzernforderungen (inkl. Ausleihungen) erhéhten sich von EUR 169,7
Mio. im Vorjahr auf EUR 192,9 Mio. im Berichtsjahr 2020/21. Die flissigen Mittel von EUR 24,6 verringerten sich um EUR 2,9
Mio. gegenliber dem Vorjahr (Vorjahr EUR 27,6 Mio.).

Das Eigenkapital lag mit EUR 229,1 Mio. unter dem Vergleichswert zum 31. Marz 2020 von EUR 255,0 Mio. Die Eigenkapital-
quote von 45,7 % zum 31. Méarz 2021 sank gegentber dem Vorjahr (Vorjahr 49,1 %).

Das langfristige Fremdkapital verringerte sich von EUR 192,8 Mio. im Vorjahr auf EUR 144,8 Mio. zum Bilanzstichtag 31. Marz
2021 bedingt durch die teilweise Umgliederung in die kurzfristigen Bankverbindlichkeiten und sonstigen Verbindlichkeiten. Die
Konzernverbindlichkeiten erhdhten sich um EUR 13,9 Mio. im Vergleich zum Vorjahr (EUR 31,3 Mio.). Die sonstigen Verbind-
lichkeiten erhohten sich von EUR 3,3 Mio. im Vorjahr auf EUR 47,3 Mio. zum Stichtag 31. Méarz 2021. Hauptgrund fur diese
Veranderung war die Umgliederung der Mitte Juni 2021 zur Tilgung anstehenden Teile des Schuldscheindarlehens (EUR 43,4
Mio.) die von langfristig auf kurzfristig umgebucht wurden.

1.2.3 Finanzlage.

Der Nettogeldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit betrug EUR 6,8 Mio. nach EUR 38,4 Mio. im Vergleichszeitraum des
Vorjahres.
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Der Nettogeldfluss aus Investitionstatigkeit mit EUR -18,8 Mio. (Vorjahr EUR -62,8 Mio.) resultiert im Wesentlichen aus einer
Zunahme von Finanzkrediten an verbundenen Unternehmen in Héhe von EUR 7,8 Mio. und sonstigen Finanzinvestitionen in
Hohe von 9,5 Mio. sowie positiver Nettogeldfluss aus dem Verkauf von Q-Free ASA, Norwegen.

Der Nettogeldfluss aus Finanzierungstatigkeit mit EUR 9,0 Mio. (Vorjahr 37,3 Mio.) ergab sich Sich durch die Teilrlickzahlung
von Bankkrediten.

Der Finanzmittelbestand zum 31. Méarz 2021 betrug EUR 24,6 Mio. (31. Méarz 2020 EUR 27,6 Mio.).
1.2.4 Nichtfinanzielle Informationen.

Kapsch TrafficCom Group erstellt einen gesonderten konsolidierten nichtfinanziellen Bericht, der die gesetzlichen Anforde-
rungen geman §267a UGB erflllt.

1.3 Forschung und Entwicklung.

Die Struktur mit Solution Centern und einer Corporate-Technology-Funktion sorgt fUr eine strikte Ausrichtung des Lésungs-
portfolios, der technologischen Fahigkeiten und der Innovation an der Unternehmensstrategie.

Solution Center umfassen je ein spezielles Marktsegment. Sie haben den Auftrag, Produkte und Lésungen flr ihren Verantwor-
tungsbereich zu definieren, zu entwickeln, zu vermarkten und — in enger Abstimmung mit den Vertriebsregionen —zu managen.
Zudem sind die Solution Center bei der Erbringung technischer Lésungen involviert und unterstitzen die Vertriebsregionen
bei der reibungslosen Umsetzung von kundenspezifischen Losungen.

Corporate Technology ist eine funktionstibergreifende Organisation, die die Solution Center unterstitzt. Wichtige Ziele und
Aufgaben sind:
Integrieren und evaluieren erfolgversprechender neuer Technologien. Das ist ein Schllsselfaktor, um wettbewerbsfahig zu
bleiben
Entwickeln und integrieren von Produkten und Lésungen, die mehrere Solution Center betreffen
Zur Verfugung stellen und managen von Werkzeugen, Prozessen und unternehmensinternen Entwicklungsumfeldern
Entwickeln und warten von gemeinsamen Diensten und Modulen fir die Solution Center
Unterstltzung bei Angelegenheiten betreffend der Rechte am geistigen Eigentum (Intellectual Property Rights, IPR)

Im Einklang mit der Strategie 2027 begann Kapsch TrafficCom ein Technologie-Transformationsprogramm. Dieses ist die Basis
fur alle zukUnftigen Aktivitaten des Unternehmens im Bereich Technologie.

Ziele des Programms sind es, das Produkt- und Lésungsportfolio sowie die Technologie im Einklang mit der neuen Unterneh-
mensstrategie zu starken, zu adaptieren und zu entwickeln. Kernelemente sind:
Innovation als strategischer Wettbewerbsvorteil
Agilitat, um in einem sich schnell verandernden Umfeld wettbewerbsfahig zu sein
Weiterentwicklung der Technologie und Losungen in Richtung der von Strategie 2027 beschriebenen Geschéaftsmodelle
Anpassung der Organisation und ihrer Fahigkeiten

Im Geschéaftsjahr 2020/21 verkleinerte Kapsch TrafficCom das Patentportfolio, sodass es strikt auf das Kerngeschaft des
Unternehmens ausgerichtet ist.

Ungenutzte Patente oder Patente mit veralteten Technologien wurden aufgegeben. Zum 31. Marz 2021 umfasste das Patent-
portfolio 140 Patentfamilien (verglichen mit dem Vorjahr wurden 23 aufgegeben und drei sind ausgelaufen) mit mehr als 1.054
individuellen Patenten und 81 laufenden Patentverfahren.

Amtech Systems, LLC brachte im November 2020 beim US-Bundesbezirksgericht in Texas und der US-Behdérde flir AuBenhan-
del (International Trade Commission, ITC) Klagen gegen Kapsch TrafficCom ein. In beiden Verfahren wird Kapsch TrafficCom
vorgeworfen, angeblich US-Patente von Amtech Systems verletzt zu haben. Diese beziehen sich auf RFID-Technologie fur
Multiprotokoll-Lesegerate und Maut-Transponder. Kapsch TrafficCom bestreitet eine Patentverletzung und wird das Verfahren
energisch fuhren.
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Kapsch TrafficCom ist bestrebt, sowohl das Risiko von Patentverletzungen zu vermindern als auch das Patentieren von neuen
Ideen zu fordern. Daher konzentriert sich das IPR-Management auf die Unterstitzung des Produktmanagements und der
Produktentwicklung. Durch Patentanalysen in verschiedenen Bereichen wird sichergestellt, dass die Produkte und Losun-
gen auch betrieben werden dirfen. Zusatzlich wurde das weltweite Patentlberwachungssystem (Patent Monitoring) weiter
ausgebaut. Dabei werden Patentanmeldungen von Mitbewerbern sowie in relevanten Technologiesegmenten analysiert, um
einen besseren Uberblick Uber die Strategien der Mitbewerber zu gewinnen.

Kapsch TrafficCom unterhalt bedeutende Entwicklungsstandorte in Osterreich, Schweden, Argentinien, den USA, Kanada und
Spanien. Diese Standorte rund um den Globus unterstitzen die Forschungs- und Entwicklungsinitiativen in den Bereichen
Programmierung, Systemtechnik und bei weiteren verwandten Technologieaktivitaten. Mit Stand 31. Marz 2021 arbeiteten bei
Kapsch TrafficCom weltweit 762 Personen (Vorjahr: 942), die mit Forschung und Entwicklung beschéftigt waren.

Die Forschung- und Entwicklungsaufwendungen von Kapsch TrafficCom AG im Geschéftsjahr 2020/21 betrugen EUR 39,3
Mio. (Vorjahr: EUR 43,9 Mio.)

2 Voraussichtliche Entwicklung und Risiken.

2.1 Ausblick.

Nach zwei negativen Jahren mit umfangreichen Restrukturierungen soll das Geschéftsjahr 2021/22 eine Periode der Stabili-
sierung und Festigung sein, bevor wieder ein dynamischer Wachstumskurs verfolgt wird. Damit dieser nachhaltig umgesetzt
werden kann, bedarf es eines stabilen Fundaments.

Das Management von Kapsch TrafficCom geht davon aus, dass mit dem Geschéftsjahr 2021/22 wieder positive Ergebnisse
erwirtschaftet werden und hat folgende Erwartungen:

Umsatz.

Der Umsatz sollte trotz der anhaltend geringen Visibilitat in Hinblick auf das Neugeschéaft zulegen. Dabei ist von einem dezenten
Wachstum auszugehen. SchlieBlich liegt der Fokus in Nordamerika, dem wichtigsten Wachstumsmarkt des Unternehmens,
auf der Stabilisierung der Organisation in Folge der umfangreichen RestrukturierungsmaBnahmen. Neugeschaft wird dort
mit speziellem Augenmerk auf das Umsetzungsrisiko und die Margen verfolgt. In Stidafrika wird der laufende Vertrag mit der
South African National Roads Agency (SANRAL) voraussichtlich im Dezember 2021 auslaufen. Das Projekt tragt derzeit rund
EUR 8,7 Mio. pro Monat zum Gruppenumsatz bei.

EBIT (Ergebnis aus betrieblicher Tatigkeit).

Die umgesetzten MaBnahmen zur Reduktion der Kostenbasis sollten Erfolge zeigen und das EBIT wieder positiv ausfallen
lassen. Dabei missen insbesondere im ersten Quartal 2021/22 Nachlaufeffekte und zuséatzliche Aufwendungen im Zusam-
menhang mit der Restrukturierung erwartet werden. Fir das Gesamtjahr erwartet das Management eine EBIT-Marge im
unteren einstelligen Prozentbereich.

Dividende.

Der Vorstand wird, wie bereits verlautbart, der ordentlichen Hauptversammlung 2021 keine Dividendenauszahlung fur das
Verlustjahr 2020/21 vorschlagen. Auch im Folgejahr erscheint eine Ausschiittung als unwahrscheinlich angesichts der geplan-
ten Investitionen im Rahmen der Umsetzung der Strategie 2027.

Das Management ist bestrebt, sobald es aus Unternehmenssicht 6konomisch vertretbar ist, wieder Ausschuttungen vorzu-
nehmen und idealerweise zur ausgesetzten Dividendenpolitik zurlickzukehren. Deren Herz war die Auszahlung einer Minimal-
dividende von entweder EUR 1,00 pro Aktie oder einem Drittel des Konzern-PeriodenUberschusses pro Aktie — je nachdem,
welcher dieser beiden Werte hoher war.

Um die Kapitalbasis des Unternehmens gegen unerwartete Entwicklungen zu schitzen, wird der Vorstand der kommenden

ordentlichen Hauptversammlung vorschlagen, ihm die Berechtigung einer Kapitalerhdhung zu gewahren. Mit diesem Vorrats-
beschluss soll es mdglich sein, das Grundkapital um bis zu 1,3 Millionen Aktien, das entspricht 10 %, zu erhéhen.
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2.2 Risikobericht.
2.2.1 Risikomanagement.

Im Geschaftsjahr 2020/21 wurde das Corporate Risk & Opportunity Management in das Group Risk & Internal Audit integriert.
Dies hatte das Ziel, die ,Combined Assurance®, also die koordinierte und integrierte Zusammenarbeit unternehmerischer
Funktionen mit direktem oder indirektem Risikobezug zu starken und bestehende Governance-Strukturen zu verbessern.
Dadurch werden die Schwerpunkte der ehemals eigenstandigen Abteilung, Enterprise Risk Management (ERM) und das
projektbezogene Risikomanagement, nun effektiv von Revision und dem Versicherungswesen unterstitzt und Synergieeffekte
bestmdglich genditzt.

Das ERM zielt auf eine frihzeitige Identifizierung, Bewertung und Steuerung jener Risiken ab, die das Erreichen der strategi-
schen und operativen Ziele des Unternehmens wesentlich beeinflussen kénnen. Priméres Ziel ist dabei nicht die Risikover-
meidung. Vielmehr geht es sowohl um den kontrollierten und bewussten Umgang mit Risiken als auch um das rechtzeitige
Erkennen und Nutzen sich bietender Chancen. Dadurch leistet das ERM einen wertvollen Beitrag zur Unternehmenssteuerung.

Im Rahmen des ERM werden die wesentlichen Risiken quartalsweise erfasst, quantifiziert und global aggregiert. Der daraus
abgeleitete Risikobericht ermoglicht die kompakte Erfassung und Verfolgung der wesentlichen Unternehmensrisiken. Der
Bericht wird an den Vorstand, den Prufungsausschuss des Aufsichtsrats und die erste Berichtsebene versendet.

Das projektorientierte Risikomanagement umfasst sowohl Kundenprojekte als
auch interne Entwicklungsprojekte. Anhand von institutionalisierten Prozessen Risikomanagement beinhaltet die
erfolgt bereits im Zuge der Angebotserstellung eine Analyse aller relevanten Ri- Identifikation, Bewertung und
siken und Chancen. Dadurch wird eine Basis fiir Entscheidungen sowie fir die Steuerung von Risiken.
zeitgerechte Planung und Umsetzung von SteuerungsmaBnahmen geschaffen.

MaBnahmen im Zusammenhang mit der COVID-19-Pandemie. Die Unternehnmensflihrung von Kapsch TrafficCom hat
bereits zu Beginn der Pandemie eine interdisziplinare Task Force-Gruppe eingerichtet, die sich intensiv mit dem Coronavirus
und seinen Auswirkungen auf das Unternehmen befasst. Das Team tauschte sich haufig aus und steht in engem Kontakt mit
den regionalen Managements und den Vorstandsmitgliedern. Die Task Force besteht aus Mitgliedern der Abteilungen Business
Continuity Management, Facility Management, Informationssicherheit, Internationale Tochtergesellschaften, Management-
systeme & IT, Globale IT, Personalwesen, Managementsystem HSSEQ & Prozessmanagement, Marketing & Kommunikation,
Reisemanagement und dem Betriebsrat.

Die wesentlichen generischen Risiken und Chancen von Kapsch TrafficCom sowie der generelle Umgang mit diesen Risiken
sind nachfolgend kurz erldutert.

2.2.2 Branchenspezifische Risiken.

Volatilitat des Auftragseingangs. Zu den wichtigsten Kundengruppen von Kapsch TrafficCom z&hlen vorwiegend Behorden
und Gebietskorperschaften, aber auch private Konzessionare, Public-Private-Partnership-Modelle und Konsumenten. GroBe-
re Auftrdge werden in der Regel ausgeschrieben. Bis ein Auftrag tatsachlich an

Kapsch TrafficCom erteilt wird, existiert eine Reihe von Unsicherheitsfaktoren Geografische Diversifikation und
innerhalb und auBerhalb des eigenen Einflussbereichs. So kénnen beispielswei- Erweiterung des Produktportfolios
se politische Veréanderungen sowie Einspriiche oder Klagen unterlegener Bieter tragen zur Umsatzstabilisierung bei.
zu einer Verzdgerung der Auftragserteilung oder zur Aufhebung oder Modifizie-

rung einer Ausschreibung flihren. Ebenso besteht das Risiko, dass Angebote von Kapsch TrafficCom aus technologischen,
finanziellen, formellen oder sonstigen Griinden nicht erfolgreich sind.

Die ErschlieBung neuer und zum Kerngeschaft von Kapsch TrafficCom angrenzender Geschaftsbereiche hat neben dem
angestrebten Umsatzwachstum auch die Glattung von Umsatzspitzen und somit eine stabilere Umsatzentwicklung zum Ziel.
Dies soll insbesondere durch eine weitere Verbreiterung des Kunden- und Produktportfolios sowie durch die Erhéhung des
Umsatzanteils aus dem Betriebsgeschaft (technischer und kommerzieller Betrieb von in der Regel zuvor vom Unternehmen
errichteten Systemen) und dem Mautservicegeschaft erreicht werden. Letzteres wird zumeist langfristig beauftragt und zeichnet
sich folglich durch besser planbare Umsétze aus.
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Die wirtschaftliche Lage relevanter Volkswirtschaften, etwaige staatliche Investitionsprogramme, geanderte politische Schwer-
punkte, der verstarkte Fokus auf Nachhaltigkeit, Handelskonflikte, militarische Auseinandersetzungen oder Epidemien kénnen
signifikante Einflisse auf den Auftragseingang haben. So hat die plétzliche und rasante Verbreitung von COVID-19 die Un-
sicherheit hinsichtlich neuer Auftragseingdnge erhoht. Bisherige Annahmen, insbesondere Uiber den erwarteten Zeitpunkt neuer
Kundenauftrage, mussten hinterfragt und teilweise Uberarbeitet werden.

Risiken der Projektabwicklung. Bei intelligenten Verkehrslésungen handelt es sich haufig um anspruchsvolle und techno-
logisch komplexe Systeme. Diese mussen innerhalb eines strikten Zeitrahmens implementiert werden. Das tatsachliche Pro-
jektumfeld kann jedoch nicht zur Ganze wahrend der Angebotserstellung ana-

lysiert und berUcksichtigt werden. Daher bleiben Unsicherheiten hinsichtlich Technische Herausforderungen und
des Integrationsaufwands von Drittsystemen, des Aufwands fir Schnittstellen enge Zeitpldne bedingen typische
sowie anderer, die Abwicklung der Projekte beschleunigender oder verzégern- Projektrisiken.

der Faktoren. Auch unvermeidliche Abhangigkeiten von Lieferanten und Dienst-
leistern kénnen sich negativ auf eine qualitats- und termingerechte Abwicklung eines Projekts auswirken. All diese Faktoren
beeinflussen somit das Risiko von TerminUberschreitungen und/oder System- und Produktmangeln.

Im Zusammenhang mit der Errichtung von Systemen ist Kapsch TrafficCom meist vertraglich dazu verpflichtet, Leistungs- und
Termingarantien abzugeben. Werden die vertraglichen Leistungen nicht erreicht oder Termine Uberschritten, sind tblicherweise
Vertragsstrafen und oft auch Schadenersatz, in manchen Fallen auch Schadenersatz fir entgangene Mauterlse zu leisten.
Wesentliche Terminldberschreitungen kénnen zudem eine vorzeitige Vertragsbeendigung durch den Kunden zur Folge haben.
Eine signifikante Verzdgerung bei einem Projekt, ein deutliches Verfehlen der vertraglich zugesagten Leistungskriterien oder
gar das Scheitern bei der Umsetzung eines Projekts kénnten die Erfolgschancen bei zukinftigen Ausschreibungen reduzieren.
Weiters besteht das Risiko, dass Kapsch TrafficCom Projekte nicht zu den vorab kalkulierten Kosten umsetzen kann. Durch die
starke gesellschaftliche Opposition, die bei Mautsystemen fallweise auftritt, besteht das Risiko eines verspéateten oder einge-
schrankten Starts der Mauteinhebung mit Auswirkungen auf Umsétze, Profitabilitdt und Zahlungsfliisse des Betriebsprojekts.

Kapsch TrafficCom setzt Projektmanagement-Methoden und Projektrisikomanagement-Verfahren auf Basis des IPMA (Inter-
national Project Management Association)-Standards ein, um derartige Risiken bei Projekten zu minimieren.

Langfristige Vertrage mit staatlichen Stellen. Bei zahlreichen Projekten sind staatliche Stellen die Auftraggeber. Rahmen-
und Dienstleistungsvertrage im Zusammenhang mit Maut- oder Verkehrsmanagement-Projekten kdnnen Bestimmungen und
Bedingungen enthalten, die in einem Ausschreibungsprozess nicht verhandelbar sind und die flir Kapsch TrafficCom unvor-
teilhaft sein kdnnen. Einige mehrjahrige Vertrdge umfassen anspruchsvolle Anforderungen hinsichtlich der zu erreichenden
Performance der implementierten Systeme, Komponenten und Prozesse. Das Verfehlen dieser Anforderungen kann erhebliche
Vertragsstrafen, Schadenersatzpflichten oder Vertragskindigung nach sich ziehen. Andererseits kénnen aus einigen Vertragen
bei Ubererfiillung der Performance-Anforderungen erhebliche Bonuszahlungen lukriert werden. Bei langfristigen Auftragen kon-
nen darUber hinaus die erzielbaren Margen aufgrund von Kostenanderungen von den ursprtnglichen Kalkulationen abweichen.

Aus Vertragen kdnnen sich Haftungen bezlglich eines Gewinnentgangs von Kunden, Produkthaftungen und andere Haftungen
ergeben. Kapsch TrafficCom ist bestrebt, entsprechende Haftungsbeschrankungen in Vertragen festzulegen. Es kann jedoch
keine Garantie daflr geben, dass in allen Vertragen ausreichende Haftungsbeschrankungen enthalten sind oder dass diese im
jeweils anzuwendenden Recht durchsetzbar sind.

2.2.3 Strategische Risiken.
Innovationsfahigkeit. Die starke Marktposition von Kapsch TrafficCom beruht zu einem groBen Teil auf der Fahigkeit, hoch-

wertige, effiziente und zuverlassige Systeme, Komponenten, Losungen und Dienstleistungen zu entwickeln. Kapsch TrafficCom
verpflichtet sich zu einer permanenten und durchgangigen Innovation. Um die

bereits starke Position im Bereich der Technologie beizubehalten, investiert Ein permanenter und durchgéngiger
Kapsch TrafficCom einen erheblichen Anteil ihres Umsatzes in Forschung und Innovationsprozess unterstiitzt die
Entwicklung. Gelingt die erfolgreiche Entwicklung innovativer Systeme, Kom- starke Marktposition.

ponenten, Ldsungen und Dienstleistungen entsprechend den Anforderungen
des Markts allerdings nicht, so kann dies der Wettbewerbsposition von Kapsch TrafficCom abtraglich sein.
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Da die Innovationsfahigkeit zu einem erheblichen Teil auf Technologien, firmeneigenem Know-how sowie auf geistigem Ei-
gentum beruht, kann die weltweite Zunahme von Produktpiraterie und Reverse Engineering negative Auswirkungen auf die
Marktposition von Kapsch TrafficCom haben. Das Unternehmen legt daher groBen Wert auf den Schutz von Technologien
und firmeneigenem Know-how, beispielsweise durch Patente und Geheimhaltungsvereinbarungen mit den relevanten Ver-
tragspartnern. Andererseits kdnnen neu entwickelte Systeme, Komponenten, Lésungen oder Dienstleistungen aber auch die
geistigen Eigentumsrechte Dritter verletzen.

Akquisition und Integration von Unternehmen im Zuge des Unternehmenswachstums. Das Unternehmenswachstum
kann sowohl organisch als auch durch ausgewahlte Akquisitionen oder die Griindung von Gemeinschaftsunternehmen erfolgen.
Im Zuge dessen gilt es, eine Reihe von Herausforderungen zu bewaltigen, um
die angestrebten Ziele und Synergien zu erreichen sowie die erwarteten Chancen Das internationale Wachstum
aus dem Erwerb von neuen Technologien und Markt-Know-how umzusetzen. eréffnet neue Chancen,
beinhaltet aber auch Risiken.
Landerrisiko. Durch die verstérkte Ausweitung der Geschaftstatigkeit in Staaten
auBerhalb Europas ist Kapsch TrafficCom in einigen Landern einem erhohten politischen Risiko ausgesetzt. Wesentliche und
derzeit nicht vorhersehbare politische Veranderungen kénnen einen groBen Einfluss auf die Moglichkeit haben, in diesen Landern
Projekte umzusetzen oder zu betreiben sowie liquide Mittel zur Verflgung zu stellen oder wieder rlckzufliihren. Auch kénnte
in Eigentumsrechte von Kapsch TrafficCom eingegriffen oder die Austbung der Geschéftstatigkeit erschwert werden. Kapsch
TrafficCom bezieht diese Risiken bei der Beurteilung derartiger Projekte mit ein.

2.2.4 Finanzrisiken.
Wahrungsrisiko. Kapsch TrafficCom verfiigt als global tatiges Unternehmen tber Niederlassungen und Tochtergesellschaf-

ten in vielen Landern auBerhalb der Eurozone. Damit ergeben sich Transaktionsrisiken aus moglichen Wechselkursschwan-
kungen, die sich als Wechselkursverluste oder -gewinne im Konzernabschluss

niederschlagen kénnen. Kapsch TrafficCom ist bestrebt, diese Risiken in Hohe Finanzrisiken entstehen aus Wechsel-
der Nettowahrungspositionen aus den jeweiligen Projekten so weit wie méglich kurs- und Zinsschwankungen sowie
zu vermeiden oder erforderlichenfalls abzusichern. Aufgrund der oftmals Krediten. Ausreichende Liquiditat

erhéht die Flexibilitét, auch kurzfristig

schwer abzuschatzenden Nettowahrungsposition zu den jeweiligen Zahlungs- . -
agieren zu kénnen.

flussterminen kann eine Absicherung jedoch nur in eingeschréanktem Umfang
vorgenommen werden. Das verbleibende Wechselkursrisiko wird akzeptiert
und in der Unternehmensplanung berlcksichtigt. Aufgrund der Umrechnung von EinzelabschlUssen der Tochtergesellschaf-
ten auBerhalb der Eurozone in die Konzernwahrung Euro unterliegt Kapsch TrafficCom auch einem Translationsrisiko. Zudem
kénnen langfristig nachteilige Wechselkursanderungen auch dazu fiihren, dass sich die Position von Kapsch TrafficCom ge-
genUber den Mitbewerbern verandert, wenn beispielsweise auf einer Euro-Kostenstruktur basierende Produkte und Lésungen
auBerhalb der Eurozone nicht mehr zu konkurrenzfahigen Preisen angeboten werden kénnen.

Liquiditatsrisiko. Finanzielle Mittel mUssen in ausreichendem MaB verfligbar sein, um die jederzeitige Zahlungsfahigkeit von
Kapsch TrafficCom zu gewahrleisten. Die Verfligbarkeit von mittel- und langfristigen Finanzierungen ist fur die DurchfUhrung
von gréBeren Projekten wie etwa der Errichtung eines landesweiten Mautsystems bei vereinbarter verzégerter Zahlung durch
einen groBen Auftraggeber und fur die Akquisition von Unternehmen erforderlich. Darlber hinaus ist flr die Durchfihrung
groBer Projekte regelmaBig die Stellung zum Teil umfangreicher Bankgarantien als Sicherheitsleistung fiir Angebotspflichten
(Bid Bonds) oder zur Absicherung maglicher Gewahrleistungsansprlche (Performance Bonds) erforderlich.

Kapsch TrafficCom unterliegt in Finanzierungsvertragen tblichen Beschrankungen ihrer Geschéaftspolitik, wie etwa im Zusam-
menhang mit der Aufnahme weiterer Fremdmittel, bei der Nutzung von Vermdgensgegenstanden als Sicherungsmittel oder bei
der Stellung von Garantien oder Blirgschaften zugunsten Dritter. Die Verfligbarkeit von Finanzierungen und Bankgarantien ist
neben den Marktgegebenheiten insbesondere von der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage von Kapsch TrafficCom abhangig.
Die mangelnde Verfugbarkeit von liquiden Mitteln (selbst bei grundsatzlich gegebener Solvenz), von Finanzierungen oder von
Bankgarantien kann wiederum erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage von Kapsch
TrafficCom haben. Der Konzern prift laufend die Einhaltung sdmtlicher Covenants im Zusammenhang mit Kreditvertragen.

Dem Liquiditatsrisiko wird durch laufende konzernweite Cashflow-Planung entgegengewirkt. So kénnen potenzielle Liquidi-
tatsengpasse frihzeitig identifiziert und entsprechende GegenmaBnahmen rechtzeitig ergriffen werden.
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Zinsrisiko. Im Rahmen der Projektfinanzierung werden regelmaBig auch variable Zinssétze vereinbart, die an Marktzinsen
(zum Beispiel Euribor) gebunden sind. In diesem Zusammenhang besteht ein Zinsrisiko, welches — sofern wesentlich — durch
geeignete Finanzinstrumente abgesichert wird.

Kreditrisiko. Kapsch TrafficCom ist dem Risiko des Zahlungsausfalls von Kunden ausgesetzt. Die wesentlichen Kunden
von Kapsch TrafficCom sind 6ffentliche Stellen, insbesondere im Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb lan-
desweiter oder regionaler Maut- und Verkehrsmanagement-Systeme. Kapsch TrafficCom tritt bei Projekten der 6ffentlichen
Hand allerdings auch als Subauftragnehmer von Dritten (beispielsweise Konzessiondren oder Generalunternehmern) auf. Das
AusmaR eines potenziellen Zahlungsausfalls schwankt je nach AuftragsgréBe und kann bei einzelnen GroBprojekten einen
spurbaren Einfluss auf die Ertragslage nehmen. Die Bonitat neuer und bestehender Kunden wird gepruft und entsprechend
der Einschatzung des vorhandenen Zahlungsausfallsrisikos abgesichert. Zuséatzlich nimmt Kapsch TrafficCom Garantien von
offentlichen Institutionen wie der OeKB (Oesterreichische Kontrollbank), EKN (Exportkreditndmnden; Schwedische Kammer
fir Exportgarantien) und MIGA (Multilateral Investment Guarantee Agency) in Anspruch, um sich gegen das Ausfallsrisiko
abzusichern. DarUber hinaus besteht ein Risiko, dass Gegenparteien von origindren sowie derivativen Finanzinstrumenten
(einschlieBlich Finanzinstituten mit angenommener guter Bonitat) ihren Zahlungsverpflichtungen bei Félligkeit nicht nachkom-
men kénnen. Ein Ausfall oder Wertberichtigungsbedarf von Forderungen kann erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage von Kapsch TrafficCom haben.

2.2.5 Personalrisiko.
Der Erfolg von Kapsch TrafficCom hangt zu einem nicht unwesentlichen Teil von Schllsselpersonen mit langjahriger Erfahrung

ab. Darliber hinaus ist die Fahigkeit, qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zu rekrutieren, in das Unternehmen zu inte-
grieren und langfristig zu binden, von hoher Bedeutung. Der Verlust von wich-

tigen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in Schllsselpositionen sowie Schwie- Kapsch TrafficCom setzt attraktive
rigkeiten bei der Personalgewinnung kénnen sich negativ auf den Erfolg der MaBnahmen, um dem Personalrisiko
Unternehmensgruppe auswirken. entgegenzuwirken.

Kapsch TrafficCom setzt attraktive MaBnahmen wie Pramiensysteme oder Aus- und Weiterbildungsmdglichkeiten ein, um
diesem Risiko entgegenzuwirken. Eine periodische Mitarbeiterbefragung unterstlitzt das Management dabei, aktuelle Anliegen,
Sorgen und Wiinsche sowie die allgemeine Stimmungslage zu ermitteln.

2.2.6 Rechtliche Risiken.

Im Zusammenhang mit der Teilnahme an Ausschreibungen 6&ffentlicher Stellen, der Errichtung und dem Betrieb von Maut-
und Mobilitatslésungen, bei Akquisitionen und Kooperationen sowie rund um das Thema Kapitalmarkt sind eine Vielzahl
von Regelungen und rechtlichen Vorgaben zu beachten. Es kann einen erheblichen administrativen, technischen und kom-
merziellen Aufwand erfordern, alle Anforderungen flr die Regelkonformitat zu erfassen, zu Uberwachen und umzusetzen.
Soweit anwendbare Rechtsvorschriften oder behordliche Auflagen nicht eingehalten oder erflillt werden, kann dies erhebliche
Strafen nach sich ziehen und die Moglichkeit zur (erfolgreichen) Teilnahme an kiinftigen Ausschreibungen oder zur Fortflihrung
der relevanten Geschéaftstatigkeit einschranken.

Durch die Ausweitung der Geschaftstatigkeit in neue Regionen und in neue Geschaftsfelder erhdht sich tendenziell das Risiko
der Verletzung von Patenten oder allgemein von Intellectual Property Rights (IPR). Das kann finanzielle Schaden aus Klagen
sowie aus Gerichts- und Vergleichsverfahren zur Folge haben. Kapsch TrafficCom versucht, diesem Risiko so weit wie moglich
entgegenzuwirken, indem beispielsweise vor dem Eintritt in neue Markte eine Uberpriifung auf mégliche IPR-Verletzungen
durchgefuhrt wird. Eine vollstandige Vermeidung dieses Risikos ist jedoch nicht mdglich.

2.2.7 IT-Risiken.

Als Technologiekonzern ist Kapsch TrafficCom typischen IT-Risiken in Bezug auf die Sicherheit, Vertraulichkeit und Verflg-
barkeit von Daten ausgesetzt. Kapsch TrafficCom hat dafiir ein IT-Risikomanagement-System nach der Corporate Risk and
IT Security Application Method (CRISAM®) eingefiihrt und ist an vielen Standorten nach ISO 27001 (Information Security
Management) zertifiziert. AuBerdem hat Kapsch TrafficCom die in der DACH-Region (Deutschland, Osterreich und Schweiz)
betriebenen Mautsysteme nach ISO 20000 (IT-Service-Management — analog zu ITIL®) zertifiziert und forciert die Ausrollung
von CRISAM® als IT Risk Management Tool innerhalb der Gruppe.
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2.2.8 Chancen.

Der Enterprise-Risk-Management-Ansatz von Kapsch TrafficCom befasst sich nicht nur mit Risiken, sondern umfasst auch
die regelmaBige Identifizierung, Bewertung und Steuerung von Chancen. Das Ziel dabei ist, die strategische Ausrichtung des
Produktportfolios und der Marktaktivitaten durch friihzeitige Chancenidentifizierung gezielt zu steuern und entsprechende
Potenziale zu verwirklichen.

Marktchancen bieten sich durch die geografische Diversifizierung sowie durch die Verbreiterung des Kunden- und Produkt-
portfolios, unter anderem getrieben durch folgende Faktoren:

Chancen bieten sich auch durch so genannte Change Requests — Anderungswiinsche von Kunden die erst im Zuge der
Projektabwicklung entstehen. Diese Anderungswiinsche resultieren in Erweiterungen der vertraglichen Lieferbestandteile und
werden gesondert bepreist und bezahit.

Durch den zunehmenden Finanzierungsbedarf fur Infrastrukturprojekte und die wachsende Notwendigkeit der Entlastung
von staatlichen Budgets ergibt sich die Chance zur ErschlieBung neuer Mautmarkte, sowohl in sogenannten Schwellen- und
Entwicklungslandern, als auch die Chance zur Ausweitung der Aktivitaten in bereits erschlossenen Markten.

Die weltweite Verkehrszunahme und die damit einhergehenden Belastungen fur Umwelt und Menschen erdffnen im Bereich
Mobilitatslésungen Chancen, da beispielsweise Mauteinhebung, Verkehrsmanagement und Demand Management vermehrt
als Steuerungselemente in der Umwelt- und Verkehrspolitik eingesetzt werden. In beiden Segmenten ergeben sich dadurch
Chancen, das Portfolio entsprechend den neuen Anforderungen weiterzuentwickeln und zu vermarkten.

Anspruche hinsichtlich der Produktivitdtserhdhung von Fahrzeugen und des Fahrzeugbetriebs sowie der steigende Komfort-
anspruch der Reisenden eréffnen dartiber hinaus Chancen durch die Erweiterung der Funktionalitdten bestehender Systeme.
Dabei bieten sich Chancen, neue Kunden zu gewinnen oder mit neuen Konzepten sowohl &ffentliche Auftraggeber als auch
Endkunden zu bedienen. Hervorzuheben sind hier Chancen im Bereich Mautdienste.

Sonstige Chancen. Durch laufende Innovation, Weiterentwicklung und den Erwerb neuer Technologien mittels Unterneh-
mensakquisition eréffnen sich fur Kapsch TrafficCom Chancen zur Effizienz- und Performancesteigerung in Kundensystemen
sowie auf technologischen Vorsprung gegenuber Mitbewerbern im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Funktionalitaten der
angebotenen Systeme.

2.2.9 Zusammenfassende Beurteilung der Risikosituation.

Aus heutiger Sicht lassen sich keine Risiken erkennen, die den Fortbestand von Kapsch TrafficCom gefahrden kénnten. Durch
die geografische Diversifizierung sowie die kontinuierliche Erweiterung des Produkt- und Lésungsportfolios und das Entwickeln
neuer Geschéaftsmodelle durch ausgewahlte neue ITS-Losungen, konnte das Geschaftsmodell von Kapsch TrafficCom breiter
aufgestellt werden, ohne dabei das Kerngeschéftsfeld verlassen zu mussen. Die Risikokonzentration in einzelnen Regionen
und bei einzelnen GroBprojekten wurde dadurch reduziert.

Auswirkungen der COVID-19-Pandemie. Die globale Konjunktur stand im Jahr 2020 ganz im Zeichen der COVID-19-Pan-
demie und der damit einhergehenden Wirtschaftskrise. Auch Kapsch TrafficCom hatte speziell bei den Komponentenverkaufen
Umsatzeinbriche aufgrund des gesunkenen Verkehrsaufkommens zu verzeichnen. Auch kam es vermehrt zu Verzégerungen
einerseits bei Ausschreibungen und Auftragserteilungen und andererseits punktuell in der Lieferkette. Weiters nahm auch
die Visibilitat in Bezug auf das Neugeschéaft deutlich ab. In Summe, gab es allerdings keine wesentlichen Auswirkungen der
COVID-19 Pandemie auf die Risikosituation der Kapsch TrafficCom.
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2.3 Internes Kontrollsystem (IKS) im Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess.

Wie im Vorjahr wurde auch im Geschéaftsjahr 2020/21 die gruppenweit einheitliche Dokumentation aller Kontrollen zur Errei-
chung der wesentlichen Kontrollziele vorangetrieben und interne Arbeitsprozesse auf deren Einhaltung, Richtigkeit, Ordnungs-
maBigkeit, ZweckmaBigkeit und Wirtschaftlichkeit durch die interne Revision

Uberpruft. Ziel ist die Effizienzsteigerung und gleichzeitige Risikominderung im Die Einhaltung des internen
Unternehmen und das Aufzeigen von Handlungsalternativen gegentiber der Kontrollsystems wird durch die
Geschaftsleitung. Interne Revision geprtift.

Grundlage der Prozesse flr die Konzernrechnungslegung und -berichterstattung ist ein Bilanzierungshandbuch (IFRS Accoun-
ting Manual), das von der Kapsch Group herausgegeben und regelmaBig aktualisiert wird. Darin werden die wesentlichen,
auf den International Financial Reporting Standards (IFRS) basierenden Bilanzierungs- und Berichterstattungserfordernisse
konzernweit vorgegeben. Eine weitere wichtige Basis des IKS stellen die Konzernrichtlinien, Arbeitsanweisungen und Pro-
zessbeschreibungen dar.

Wesentliche Elemente des IKS sind die regelmaBige Durchflhrung des Vier-Augen-Prinzips, der aufrechten Funktionstrennung
sowie definierte Kontrollschritte zur Uberwachung und Priifung der Wirksamkeit und der Wirtschaftlichkeit der betrieblichen
Tatigkeit, der Zuverlassigkeit der Finanzberichterstattung und der Einhaltung der flr das Unternehmen maBgeblichen gesetz-
lichen Vorschriften. Dabei handelt Kapsch TrafficCom angelehnt an internationale Standards und Best Practices, wie z. B.
dem COSO Enterprise Risk Management — Integrated Framework.

Die Erfassung der Geschéftsfalle von Kapsch TrafficCom erfolgt mit unterschiedlichen Software-Ldsungen. In manchen Landern
ist aufgrund der geringen GroBe der Tochterunternehmen das Rechnungswesen an lokale Steuerberater ausgelagert. Die einzel-
nen Gesellschaften liefern monatlich an die Konzernzentrale Berichtspakete mit allen relevanten Buchhaltungsdaten zur Gesamt-
ergebnisrechnung, Bilanz und Geldflussrechnung. Diese Daten werden monatlich in das zentrale Konsolidierungssystem
(Hyperion Financial Management) eingepflegt. Die Finanzinformationen werden auf Konzernebene von der Kapsch TrafficCom
AG Uberprift und bilden die Basis fur die Zwischenberichterstattung.

Der Aufsichtsrat wird vom Vorstand in regelmaBigen Sitzungen Uber die wirtschaftliche Entwicklung in Form von konsolidierten
Darstellungen bestehend aus Segmentberichterstattung, Ergebnisentwicklung mit Budget- und Vorjahresvergleich, Vorschau-
rechnungen, Konzernabschlissen, Personal- und Auftragsentwicklung sowie ausgewahlten Finanzkennzahlen informiert.

Den lokalen Anforderungen entsprechend liegt die Verantwortung fiir die Implementierung und Uberwachung des internen
Kontrollsystems beim jeweils zustandigen lokalen Management. Die GeschéftsfUhrung der einzelnen Tochterunternehmen ist
fur die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforderungen des jeweiligen

Unternehmens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagements im Das interne Kontrollsystem ist
Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess sowie flr die Einhaltung der kon- Jjeweils lokal implementiert und
zernweiten Richtlinien und Vorschriften verantwortlich. Um die Geschaftsfiih- wird zentral iberwacht.
rungen der Tochterunternehmen hierbei besser unterstitzen zu kdnnen, wurde

im Finanzbereich von Kapsch TrafficCom AG die Funktion eines IKS-Koordinators eingerichtet. Dieser hat die Aufgabe, das
IKS in den wesentlichen Einzelgesellschaften der Kapsch TrafficCom Group laufend weiterzuentwickeln, die Verbes-
serung identifizierter Schwachstellen zu initiieren und den Status der IKS-Implementierung periodisch an den Prifungsaus-
schuss des Aufsichtsrats zu berichten.
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3 Sonstige Angaben.

3.1 Angaben zu Kapital-, Anteils-, Stimm- und Kontrollrechten und damit verbundenen
Vereinbarungen.

Das zur Ganze aufgebrachte Grundkapital von Kapsch TrafficCom AG betragt EUR 13,0 Mio. und ist in 13,0 Mio. Stlickak-
tien eingeteilt. Es bestehen keine Deckelungen oder Beschrankungen betreffend die Austibung von Stimmrechten oder die
Ubertragung von Aktien. KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH hielt zum Stichtag 31. Marz 2021 rund 63,3 % der Anteile.
KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft von DATAX HandelsgmbH, deren Anteile
zu gleichen Teilen von der Traditio-Privatstiftung, der ALUK-Privatstiftung und der Children of Elisabeth-Privatstiftung, jeweils
Privatstiftungen nach dem Osterreichischen Privatstiftungsgesetz, gehalten werden. Diese sind jeweils Mitgliedern der Familie
Kapsch zurechenbar. Es gab zum Stichtag 31. Marz 2021 keinen weiteren Aktionéar, der mehr als 10 % der Stimmrechte an
Kapsch TrafficCom AG hielt. Im Geschaftsjahr 2020/21 erwarb oder verauBerte Kapsch TrafficCom keine eigenen Aktien und
hielt zum Bilanzstichtag auch keine.

Es gibt keine Aktien mit besonderen Kontrollrechten. Es bestehen keine Beschrankungen hinsichtlich der Austbung des
Stimmrechts durch Arbeitnehmer mit Kapitalbeteiligung. Es gibt keine besonderen Bestimmungen tber die Ernennung und
Abberufung der Mitglieder des Vorstands und des Aufsichtsrats und die Anderung der Satzung der Gesellschaft. Bei der
Gesellschaft besteht derzeit weder ein genehmigtes Kapital noch ein bedingtes Kapital, das den Vorstand mit Zustimmung
des Aufsichtsrats ohne (neuerliche) Befassung der Hauptversammlung zur Ausgabe von Aktien ermachtigt. Marktubliche
,Change of Control“-Klauseln, die gegebenenfalls zu einer Vertragsbeendigung fiihren kdnnen, betreffen Finanzierungsver-
einbarungen wie das Schuldscheindarlehen und weitere Finanzierungen von in Summe rund EUR 183 Mio. oder stehen im
Zusammenhang mit einzelnen Kundenvertragen in Nordamerika. Es bestehen keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen
Kapsch TrafficCom AG und ihren Vorstands- und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern flr den Fall eines 6ffentlichen
Ubernahmeangebots.

3.2 Corporate-Governance-Bericht.
GemaB C-Regel 61 des Osterreichischen Corporate Governance Kodex wird darauf hingewiesen, dass der konsolidierte

Corporate-Governance-Bericht im Internet unter http:/kapsch.net/ktc/ir/Corporate-Governance abgerufen werden kann.

Wien, am 15. Juni 2021

Georg Kapsch André Laux Alfredo Escriba Gallego
Vorsitzender des Vorstands Mitglied des Vorstands Mitglied des Vorstands
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JAHRESABSCHLUSS.
Hauptabschlussbestandteile.

In EUR 31. Mérz 2020 31. Mérz 2021

AKTIVA

A. Anlagevermégen

|. Immaterielle Vermdgenswerte
1. Gewerbliche Schutzrechte und ahnliche Rechte und

Vorteile sowie daraus abgeleitete Lizenzen 20.741.081 18.877.849
2. Geleistete Anzahlungen und Anlagen in Bau 211.571 474.251
Summe Immaterielle Vermégenswerte 20.952.653 19.352.100

II. Sachanlagen

1. Investitionen in fremden Geb&auden 1.608.031 1.252.301
2. Technische Anlagen und Maschinen 462.519 371.966
3. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschéaftsausstatttung 1.545.373 1.418.753
Summe Sachanlagen 3.615.923 3.043.020

Ill. Finanzanlagen

1. Anteile an verbundenen Unternehmen 199.735.418 177.011.189

2. Ausleihungen an verbundene Unternehmen 50.350.677 48.541.759
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 50.350.677 0

3. Beteiligungen 43.063.831 38.844.708

4. Wertpapiere (Wertrechte) des Anlagevermdgens 4.375 4.375

Summe Finanzanlagen 293.154.302 264.402.031

Summe Anlagevermogen 317.722.878 286.797.151

B. Umlaufvermégen

|. Vorréate
1. Waren 7.750.382 3.517.127
2. Noch nicht abrechenbare Leistungen 23.676.746 17.671.343
3. Geleistete Anzahlungen 424.680 434111
Summe Vorrate 31.851.808 21.622.581

II. Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande

1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 8.571.038 8.864.647
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
2. Forderungen gegeniber verbundenen Unternehmen 117.312.672 135.702.582
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 45.684.896
3. Forderungen gegenuber Unternehmen, mit denen ein
Beteiligungsverhéltnis besteht 2.077.380 8.699.033
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 1.134.050 7.617.298
4. sonstige Forderungen und Vermdgensgegenstande 9.792.562 7.232.143
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
Summe Forderungen und sonstige Vermégens-
gegenstidnde 137.753.653 160.498.405
Il. Kassenbestand, Guthaben bei Kreditinstituten 27.590.404 24.641.137
Summe Umlaufvermégen 197.195.865 206.762.122
C. Rechnungsabgrenzungsposten 2.,277.290 1.995.865
D. Aktive latente Steuern 2.712.339 6.001.457
SUMME AKTIVA 519.908.372 501.556.595
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Bilanz zum 31. Marz 2021.

In EUR

31. Mérz 2020 31. Mérz 2021

PASSIVA

A. Eigenkapital

1. Eingefordertes und eingezahltes Nennkapital 13.000.000 13.000.000
Gezeichnetes Nennkapital 13.000.000 13.000.000
2. Gebundene Kapitalricklagen 117.400.000 117.400.000
3. Bilanzgewinn/-verlust 124.617.212 98.739.168
davon Gewinn-/Verlustvortrag 139.363.669 124.617.212
Summe Eigenkapital 255.017.212 229.139.168
B. Rickstellungen
1. Rickstellungen fur Abfertigungen 7.747159 6.564.989
2. Sonstige Ruckstellungen 16.910.396 22.665.816
Summe Riickstellungen 24.657.555 29.230.806
C. Verbindlichkeiten
1. Schuldscheindarlehen 75.303.455 74.886.478
davon konvertibel 0 0
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 0 43.386.478
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 75.303.455 31.500.000
2. Verbindlichkeiten gegenlber Kreditinstituten 125.709.463 117.137.463
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 17.497.463 29.997.463
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 108.212.000 87.140.000
3. Erhaltene Anzahlungen auf Bestellungen 651.513 548.233
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 651.513 548.233
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
4. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 3.970.949 2.114.769
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 3.970.949 2.114.769
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
5. Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen 30.184.609 44.994.052
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 30.184.609 27.009.084
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 17.984.968
6. Verbindlichkeiten gegentiber Unternehmen,
mit denen ein Beteiligungsverhéaltnis besteht 1.110.429 160.591
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 1.110.429 160.591
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
7. Sonstige Verbindlichkeiten 3.303.188 3.345.037
davon aus Steuern 74.817 66.623
davon im Rahmen der sozialen Sicherheit 815.580 751.456
davon mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr 3.303.188 3.345.037
davon mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr 0 0
Summe Verbindlichkeiten 240.233.605 243.186.622
SUMME PASSIVA 519.908.372 501.556.595
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Gewinn- und Verlustrechnung.

In EUR 2019/20 2020/21
1. Umsatzerldse 191.930.368 129.066.571
2. Veranderung des Bestands an noch nicht
abrechenbaren Leistungen -4.874.677 -6.005.403
3. Sonstige betriebliche Ertrage
a) Ertrage aus dem Abgang vom Anlagevermdgen mit
Ausnahme der Finanzanlagen 15.918 19.574
b) Ertréage aus der Auflésung von Rickstellungen 317.775 457.835
c) Ubrige 4.054.002 7.535.076
4.387.696 8.012.485
4. Aufwendungen flr Material und sonstige bezogene
Herstellungsleistungen
a) Materialaufwand -37.223.239 -21.771.702
b) Aufwendungen fUr bezogene Leistungen -69.042.412 -61.455.064
-106.265.651 -83.226.766
5. Personalaufwand
a) Lohne -129.134 -85.955
b) Gehalter -32.085.268 -31.946.951
c) Soziale Aufwendungen -9.983.301 -8.631.183
davon Aufwendungen fir Altersversorgung -97.500 -18.750
davon Aufwendungen fur Abfertigungen und Leistungen
an betriebliche Mitarbeitervorsorgekasse -1.431.804 -366.850
davon Aufwendungen fir gesetzlich vorgeschriebene
Sozialabgaben sowie vom Entgelt abhangige Abgaben
und Pflichtbeitrage -8.184.259 -8.062.961
-42.197.702 -40.664.089
6. Abschreibungen auf immaterielle Gegenstande
des Anlagevermodgens und Sachanlagen -6.247.351 -5.543.548
7. Sonstige betriebliche Aufwendungen -48.1569.723 -46.633.110
davon Steuern, soweit sie nicht unter Z 16 fallen -287.486 -316.127
8. Zwischensumme aus Z 1 bis 7 -11.427.041 -44.993.860
9. Ertrdge aus Beteiligungen 19.390.140 38.127.937
davon aus verbundenen Unternehmen 19.390.140 38.127.937
10. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 6.230.901 6.087.823
davon aus verbundenen Unternehmen 6.163.024 5.854.645
11. Ertrdge aus dem Abgang von und der Zuschreibung
zu Finanzanlagen und Wertpapiere des Umlaufvermdgens 0 1.930.329
12. Aufwendungen aus Finanzanlagen und aus Wertpapieren
des Umlaufvermogens -32.144.743 -30.687.174
davon Abschreibungen -32.137.373 -29.326.227
davon Aufwendungen aus verbundenen Unternehmen -26.490.357 -30.687.174
13. Zinsen und &hnliche Aufwendungen -2.397.018 -12.058.083
davon betreffend verbundene Unternehmen -291.133 -8.849.848
14. Zwischensumme aus Z 9 bis 13 -8.920.721 3.400.831
15. Ergebnis vor Steuern
(Zwischensumme aus Z 8 und Z 14) -20.347.761 -41.593.029
16. Steuern vom Einkommen (und vom Ertrag) 5.601.304 16.714.985
davon an den Gruppentrager weiterverrechnet 5.489.539 12.710.720
davon latente Steuern 1563.043 3.289.118
17. Ergebnis nach Steuern -14.746.457 -25.878.044
18. Jahresiiberschuss/Jahresfehlbetrag -14.746.457 -25.878.044
19. Gewinnvortrag/Verlustvortrag aus dem Vorjahr 139.363.669 124.617.212
20. Bilanzgewinn/Bilanzverlust 124.617.212 98.739.168
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Erlauterungen zum Jahresabschluss.

A. Allgemeine Grundséatze.

Auf den vorliegenden Jahresabschluss zum 31. Méarz 2021 wurden die Rechnungslegungsbestimmungen des Unternehmens-
gesetzbuches in der geltenden Fassung angewandt.

Die bisherige Form der Darstellung wurde bei der Erstellung des vorliegenden Jahresabschlusses beibehalten.

Der Jahresabschluss wurde unter Beachtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfiihrung und Bilanzierung sowie unter
Beachtung der Generalnorm, ein mdglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens zu
vermitteln, aufgestellt.

Bei der Bilanzierung und Bewertung wurde den allgemein anerkannten Grundsétzen Rechnung getragen. Dabei wurden die
im § 201 Abs. 2 UGB kodifizierten Grundsatze ordnungsmaBiger Buchflhrung ebenso beachtet wie die Gliederungs- und
Bewertungsvorschriften flr die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung der §§ 195 bis 211 und 222 bis 235 UGB. Die
Gewinn- und Verlustrechnung wird nach dem Gesamtkostenverfahren erstellt.

Bei der Erstellung des Jahresabschlusses wurde der Grundsatz der Vollstandigkeit eingehalten. Bei der Bewertung wurde
von der Fortfihrung des Unternehmens ausgegangen.

Bei den Vermdgensgegenstanden und Schulden wurde der Grundsatz der Einzelbewertung angewandt.
Das Unternehmen hat dem Vorsichtsprinzip Rechnung getragen, indem insbesondere nur die am Abschlussstichtag verwirk-
lichten Gewinne ausgewiesen werden. Alle erkennbaren Risiken und drohenden Verluste, die bis zum Bilanzstichtag entstanden

sind, wurden bertcksichtigt.

Schéatzungen beruhen auf einer umsichtigen Beurteilung. Soweit statistisch ermittelbare Erfahrungen aus gleich gelagerten
Sachverhalten vorhanden sind, hat das Unternehmen diese bei den Schatzungen bericksichtigt.

Die Auswirkungen von COVID-19 auf die Kapsch TrafficCom AG zeigten sich zu Beginn des Geschaftsjahres nur in geringem
AusmaB. Die augenscheinlichste Veranderung war der Wechsel von weiten Teilen der Belegschaft ins Homeoffice. Selbstver-
standlich ging auch die Anzahl der Dienstreisen zurlick und somit sanken die Reisekosten signifikant. Im Laufe des Jahres gab
es dann UmsatzeinbuBen im Komponentengeschaft und es kam vermehrt zu Verzdgerungen, einerseits bei Ausschreibungen
und Auftragserteilungen — die betraf vorwiegend das Errichtungsgeschaft — und andererseits punktuell in der Lieferkette.

B. Konzernverhéltnisse.

Die Gesellschaft ist eine 63,291 %ige Tochtergesellschaft der KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH, Wien, und steht dadurch
mit ihrer Gesellschafterin sowie deren verbundenen Unternehmen in einem Konzernverhaltnis.

Die DATAX HandelsgmbH, Wien, stellt den Konzernabschluss flir den gréBten Kreis von Unternehmen auf. Dieser Konzern-
abschluss wird beim Handelsgericht Wien hinterlegt.

Die Gesellschaft stellt den Konzernabschluss flr den kleinsten Kreis von Unternenmen auf.

Hinsichtlich der Angabe zu den rechtlichen und wirtschaftlichen Beziehungen zu verbundenen Unternehmen wurde von der
Schutzklausel gemaB § 242 UGB Gebrauch gemacht.
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C. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden.

Die bisher angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden wurden beibehalten.

1. Anlagevermégen.

Die Bewertung der ausschlieBlich entgeltlich erworbenen immateriellen Vermégensgegenstande und der Sachanlagen erfolgte
zu Anschaffungskosten, vermindert um die der voraussichtlichen wirtschaftlichen Nutzungsdauer entsprechenden planma-

Bigen linearen Abschreibungen.

Geringwertige Vermogensgegenstande des Anlagevermodgens mit Einzelanschaffungskosten bis EUR 400 wurden im Jahr
der Anschaffung oder Herstellung voll abgeschrieben.

1.1 Immaterielle Vermégensgegenstédnde.
Erworbene EDV-Software wird unter Zugrundelegung einer Nutzungsdauer von vier bis acht Jahren abgeschrieben.

Von verbundenen Unternehmen wurden im Berichtsjahr immaterielle Vermdgensgegenstande um EUR 3.357.993,14 (Vorjahr:
TEUR 6.156) erworben.

1.2 Sachanlagen.

Die Sachanlagen wurden planmaBig linear auf folgende betriebsgewdhnliche Nutzungsdauern abgeschrieben:

Jahre
Investitionen in fremden Gebauden 2-12
technische Anlagen und Maschinen 2-5
andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung 2-15

Eine auBerplanmaBige Abschreibung wurde im Geschéftsjahr nicht vorgenommen.
Die Abschreibung fur Zugange erfolgt nach MaBgabe des Zeitpunktes ihrer Inbetriebnahme.
1.3 Finanzanlagen.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten bzw. den niedrigeren beizulegenden Zeitwerten zum Bilanzstichtag
bewertet. Abschreibungen bzw. Zuschreibungen werden nur im Falle einer voraussichtlich dauernden Wertminderung bzw.
Werterholung vorgenommen.

Zuschreibungen zum Anlagevermdégen.

Zuschreibungen zu Vermogensgegenstanden des Anlagevermdgens werden vorgenommen, wenn die Grinde flr die au-
BerplanmaBige Abschreibung weggefallen sind. Die Zuschreibung erfolgt maximal auf den Nettobuchwert, der sich unter
Berlicksichtigung der Normalabschreibungen, die inzwischen vorzunehmen gewesen waren, ergibt.

2. Umlaufvermégen.

21 \Vorrate.

Die Bewertung der mittels elektronischer Datenverarbeitung erfassten Bestande an Waren erfolgte nach dem gleitenden
Durchschnittspreisverfahren. Die Fremdwahrungsbewertung der Vorréate erfolgte zum Anschaffungskurs. Soweit erforderlich,
wurden Abwertungen auf gesunkene Wiederbeschaffungskosten vorgenommen. Bei Waren mit verminderter Verwendbarkeit
bzw. Absatzmdéglichkeit wurde ein prozentueller Abschlag von den Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vorgenommen,

der aus der jeweiligen Umschlagshaufigkeit abgeleitet wurde.

Die Bewertung der noch nicht abrechenbaren Leistungen erfolgte zu Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten, welche Einzel-
kosten und auch angemessene Teile der Material- und Fertigungsgemeinkosten umfassen.
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Bei langfristigen Auftragen wurden keine Verwaltungs- und Vertriebsgemeinkosten aktiviert, direkt zurechenbare Fremdkapital-
zinsen werden projektabhangig aktiviert. Zum Stichtag gibt es keine noch nicht abrechenbaren Leistungen, bei denen Fremd-
kapitalzinsen aktiviert wurden. Soziale Aufwendungen wurden nicht einbezogen. Flr Verluste aus schwebenden Geschéaften
aus den Projekten wird durch Abschreibung des betreffenden Vermdgensgegenstandes oder Ruckstellungen vorgesorgt.

2.2 Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstéande.
Die Forderungen und sonstigen Vermdgensgegenstanden wurden zu Nennwerten angesetzt. Bei der Bewertung der For-
derungen wurden erkennbare Risken durch individuelle Abwertungen berlcksichtigt. Unverzinsliche oder besonders niedrig

verzinsliche Forderungen werden abgezinst.

Forderungen in Fremdwahrungen werden mit dem Anschaffungskurs oder mit dem niedrigeren Devisengeldkurs zum Bilanz-
stichtag angesetzt.

2.3 Kassenbestand, Guthaben bei Kreditinstituten.

Die auf Fremdwahrung lautenden Kassenbestande und Guthaben bei Kreditinstituten werden mit dem Entstehungskurs oder
dem niedrigeren Kurs zum Bilanzstichtag bilanziert.

3. Aktive Rechnungsabgrenzungsposten.

Als Rechnungsabgrenzungsposten werden Ausgaben vor dem Abschlussstichtag ausgewiesen, soweit sie Aufwand flr eine
bestimmte Zeit nach diesem Tag darstellen.

4. Aktive latente Steuern.

Aktive latente Steuern werden auf Differenzen, die zwischen den unternehmensrechtlichen und steuerrechtlichen Wertanséatzen
von Vermogensgegenstanden, Ruckstellungen, Verbindlichkeiten und Rechnungsabgrenzungsposten bestehen, die sich in
spateren Geschaftsjahren voraussichtlich abbauen, angesetzt.

Eine Saldierung der aktiven latenten Steuern mit passiven latenten Steuern wurde vorgenommen, da eine Aufrechnung der
tatsachlichen Steuererstattungsanspriiche mit den tatséchlichen Steuerschulden rechtlich maglich war.

5. Riickstellungen.

Die Ruckstellungen wurden unter Bedachtnahme auf den Vorsichtsgrundsatz in Héhe des voraussichtlichen Anfalles gebildet.
Die Ermittlung der Rickstellungen flr Abfertigungen und Jubilaumsgelder erfolgt unter Anwendung der AFRAC-Stellung-
nahme 27 ,Ruckstellungen fur Pensions-, Abfertigungs-, Jubilaumsgeld- und vergleichbare langfristig féllige Verpflichtungen
nach den Vorschriften des Unternehmensgesetzbuches” (Dezember 2020) nach anerkannten versicherungsmathematischen
Grundséatzen gemal IAS 19 nach der Projected-Unit-Credit-Methode.

FUr Jubilaumsgeldriickstellungen wurde ein Zinssatz von 0,4 % (Vorjahr: 0,5 %) und fUr die Abfertigungsriickstellung ein Zinssatz
von 0,35 % (Vorjahr: 0,45 %) verwendet, fir Gehaltssteigerungen ein Prozentsatz von 2,5 % (Vorjahr: 2,5 %) angesetzt. Weiters
wurden der Berechnung das friihestmdgliche Pensionseintrittsalter gemaB den gesetzlichen Ubergangsregelungen sowie die
Sterbetafeln AVO 2018-P ANG zugrunde gelegt. Fluktuationsabschlage werden abhingig von der Dienstzugehérigkeit ermittelt.
Beim verwendeten Zinssatz handelt es sich um einen Stichtagszinssatz.

Samtliche Anderungen der Personalriickstellungen (inkl. Zinsaufwand) werden zur Ganze im Personalaufwand erfasst.

In den sonstigen Riickstellungen werden unter Beachtung des Vorsichtsprinzips alle zum Zeitpunkt der Bilanzerstellung

erkennbaren Risiken und der Hohe sowie dem Grunde nach ungewissen Verbindlichkeiten bertcksichtigt. Die sonstigen
Ruckstellungen wurden in Hohe des Erflllungsbetrages gebildet, der bestmdglich geschatzt wurde.
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6. Verbindlichkeiten.
Die Bewertung der Verbindlichkeiten erfolgte unter Bedachtnahme auf den Grundsatz der Vorsicht mit dem Erfullungsbetrag.

Verbindlichkeiten in Fremdwahrungen werden mit ihrem Entstehungskurs oder mit dem héheren Devisenbriefkurs zum Bi-
lanzstichtag bewertet.

Kursgewinne und -verluste aus der Fremdwahrungsbewertung werden zur Ganze im operativen Ergebnis (sonstiger betrieb-
licher Ertrag oder sonstiger betrieblicher Aufwand) erfasst.

D. Erlauterungen zu Posten der Bilanz.

Aktiva.

Entwicklung des Anlagevermégens:

Anschaffungskosten
Stand Stand
in EUR 1.4.2020 Zugange Abgdnge Umbuchungen 31.3.2021
. Immaterielle Vermégenswerte
1. Gewerbliche Schutzrechte und
ahnliche Rechte und Vorteile sowie
daraus abgeleitete Lizenzen 44164131 5.317.689 -7142.147 269.613 42.609.285
2. Geleistete Anzahlungen und
Anlagen in Bau 211.571 532.293 0 -269.613 474.251
44.375.702 5.849.982 -7.142.147 0 43.083.537
Il. Sachanlagen
1. Investitionen in fremden Geb&uden 6.623.147 23.005 -127.893 0 6.518.258
2. Technische Anlagen und Maschinen 2.753.869 32.472 -599.591 0 2.186.751
3. Andere Anlagen, Betriebs- und
Geschaftsausstattung 7.329.915 212123 -312.308 0 7.229.730
16.706.930 267.600 -1.039.792 0 15.934.739
Ill. Finanzanlagen
1. Anteile an verbundenen
Unternehmen 212.271.520 8.030.805 -1.428.808 0 218.873.517
2. Ausleihungen an verbundene
Unternehmen 71.856.838 0 -1.808.919 0 70.047.919
3. Beteiligungen 54.979.448 1.5615.212 -5.734.335 0 50.760.326
4. Wertpapiere (Wertrechte)
des Anlagevermogens 4.375 0 0 0 4.375
339.112.181 9.546.017 -8.972.061 0 339.686.137
Summe Anlagevermogen 400.194.814 15.663.599 -17.154.001 0 398.704.413
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Kumulierte Abschreibungen Restbuchwerte
Stand Umbu- Stand Stand Stand
in EUR 1.4.2020 Zugdnge Abgidnge chungen 31.3.2021 31.3.2021 31.3.2020
I. Immaterielle Vermégenswerte
1. Gewerbliche Schutzrechte und
ahnliche Rechte und Vorteile so-
wie daraus abgeleitete Lizenzen 23.423.050 4.741.713 -4.433.326 0 23.731.437 18.877.849 20.741.081
2. Geleistete Anzahlungen und
Anlagen in Bau 0 0 0 0 0 474.251 211.571
23.423.050 4.741.713 -4.433.326 0 23.731.437 19.352.100 20.952.653
Il. Sachanlagen
1. Investitionen in fremden
Gebauden 5.015.116 378.734 -127.893 0 5.265.957 1.252.301 1.608.031
2. Technische Anlagen und
Maschinen 2.291.350 122.597 -599.162 0 1.814.785 371.966 462.519
3. Andere Anlagen, Betriebs- und
Geschéftsausstattung 5.784.541 319.664 -293.229 0 5.810.977 1.418.753 1.5645.373
13.091.007 820.996 -1.020.285 0 12.891.718 3.043.020 3.615.923
Ill. Finanzanlagen
1. Anteile an verbundenen
Unternehmen 12.636.102 29.326.227 0 0 41.862.328 177.011.189  199.735.418
2. Ausleihungen an verbundene
Unternehmen 21.506.160 0 0 21.506.160 48.541.759 50.350.677
3. Beteiligungen 11.915.618 0 0 0 11.915.618 38.844.708 43.063.831
4. Wertpapiere (Wertrechte)
des Anlagevermogens 0 0 0 0 0 4.375 4.375
45.957.880 29.326.227 0 0 75.284.106 264.402.031 293.154.302
Summe Anlagevermégen 82.471.936 34.888.936 -5.453.611 0 111.907.262 286.797.151 317.722.878

Die finanziellen Verpflichtungen der Gesellschaft aus der Nutzung von in der Bilanz nicht ausgewiesenen Sachanlagen

betragen:
Verpflichtungen aus Miet- und Leasingvertrégen 2019/20 2020/21
in TEUR in EUR
Im folgenden Geschéaftsjahr 7.351 7.542.385
In den folgenden 5 Geschéaftsjahren 18.904 15.753.753

Finanzanlagen.

Ausleihungen.

Die Ausleihungen an verbundene Unternehmen haben in Hohe von EUR 48.541.758,95 (Vorjahr: TEUR 0) eine Restlaufzeit
von unter einem Jahr, wobei eine Verlangerung der Laufzeit des Darlehens oder Umwandlung in Eigenkapital geplant ist.
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Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen.

Zusatzangaben gemaB § 238 Abs. 1 Z 4 UGB

Hohe des Hoéhe des Ergebnis des

Werte per 31. Médrz 2021 Anteils Eigenkapitals Geschiftsjahres FN
in % in TEUR in TEUR

a) Anteile an verbundenen Unternehmen
Kapsch TrafficCom AB, Jonkdping, Schweden 100,00 26.813 -3.878 1)
Kapsch TrafficCom Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien 95,00 2.948 323 1)
Kapsch Components GmbH & Co KG, Wien 100,00 7.218 1.440 1)
Kapsch Components GmbH, Wien 100,00 138 7 1)
Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande 100,00 143.045 35 1)
Kapsch Telematic Services GmbH, Wien 93,00 5.713 4.811 1)
Kapsch TrafficCom S.r.l.'a socio unico, Mailand, Italien 100,00 20 101 1)
Kapsch Telematic Technologies Bulgaria EAD, Sofia, Bulgarien 100,00 330 230 1)
Kapsch TrafficCom Ltd., Middlesex, Vereinigtes Konigreich 100,00 948 86 1)
Artibrain Software Entwicklungsgesellschaft mbH, Wien 100,00 46 -1 1)
Kapsch TrafficCom Russia 0.0.0., Moskau, Russland 100,00 352 -64 1)
Kapsch TrafficCom France SAS, Paris, Frankreich 30,19 668 129 1)
Electronic Toll Collection (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika 9,62 5.789 28.965 1)
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt, Studafrika 100,00 4.827 -3.631 1)
Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan 100,00 54 -11 1)
KTS Beteiligungs GmbH, Wien 100,00 685 451 1)
Transport Telematic Systems LLC, Abu Dhabi, Vereinigte Arabische Emirate 49,00 80 -54 1)
Kapsch Telematic Services 1000, Minsk, WeiBrussland 99,00 1.932 3.869 1)
Kapsch TrafficCom Lietuva UAB, Vilnius, Litauen 51,00 37 2 1)
Kapsch TrafficCom Transportation S.A.U., Madrid, Spanien 100,00 19.542 9.161 1)
tolltickets GmbH, Rosenheim, Deutschland 100,00 -629 -196 1)
Kapsch TrafficCom S.A.S., Bogota, Kolumbien 100,00 571 -525 1)
Intelligent Mobility Solutions Limited, Lusaka, Sambia 51,00 -13.103 -4.880 1)
MTS Maut & Telematik Services GmbH, Berlin, Deutschland 100,00 3.509 -695 1)
Kapsch TrafficCom Dominican Republic S.R.L., Santo Dominigo,
Dominikanische Republik 99,00 397 307 1)
Kapsch TrafficCom Norway AS, Oslo, Norwegen 100,00 6 0 1)
SIMEX, Integracion de Sistemas, S.A.P.I. de C.V. Mexico City, Mexiko 69,50 3.956 341 1)
Kapsch TrafficCom Peru S.A.C., Lima, Peru 99,93 -191 -180 1)
Kapsch TrafficCom Transportation Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien 22,03 2.190 -1.225 1)
Kapsch TrafficCom Ireland Limited, Dublin, Irland 100,00 24 24 1)
b) Beteiligungen
Traffic Technology Services Inc., Beaverton, Vereinigte Staaten 42,19 9.800 -1.671 1)
MoKA SAS, Paris, Frankreich 50,00 251 1 2)
autoTicket GmbH, Berlin, Deutschland 50,00 -12.399 -12.783 2)

" Werte zum 31. Méarz 2021 (IFRS)
2 Werte zum 31. Dezember 2020 (lokales Recht)

Mit Kaufvertrag vom 30. September 2020 erwarb Kapsch TrafficCom AG die restlichen 35 % Gesellschaftsanteile an der

tolltickets GmbH, Rosenheim, Deutschland.

Mit Kauf- und Abtretungsvertrag per 28. Oktober 2020 verkaufte die Kapsch TrafficCom AG die 75,5 % Beteiligung an

FLUIDTIME Data Services GmbH, Wien, Osterreich.
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Per 26.11.2020 verkaufte die Kapsch TrafficCom AG die Beteiligung in Hohe von 99 % an der Kapsch TrafficCom Construction &
Realization spol. s r.0., Prag, Tschechische Republik an die S&T AG, Linz, Osterreich.

Im November und Dezember 2020 verkaufte die Kapsch TrafficCom AG die Unternehmensanteile im Ausmal von 15,4 % an
der Q-Free ASA, Trondheim, Norwegen.

Die Abschreibungen auf Anteile an verbundenen Unternehmen von insgesamt EUR 29.326.226,85 im Geschaftsjahr
2020/21 betreffen mit EUR 14.744.600,20 die Kapsch TrafficCom AB, Jonkoping, Schweden, mit EUR 8.994.551,57 die Kapsch
TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt, Stidafrika, mit EUR 4.902.761,00 die Kapsch TrafficCom Argentina S.A.,
Buenos Aires, Argentinien, mit EUR 364.755,00 die Kapsch TrafficCom S.r.l.'a socio unico, Mailand, Italien, mit EUR 134.317,00
Kapsch TrafficCom Transportation Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien, mit EUR 77.499,00 die Artibrain Software Ent-
wicklungsgesellschaft mbH, Wien, mit 72.134,00 die KTS Beteiligungs GmbH, Wien, mit EUR 34.999,00Kapsch Components
GmbH, Wien, sowie mit EUR 610,08 die Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan

Von den Anteilen an verbundenen Unternehmen entfallen TEUR 121.876 auf die Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Nieder-
lande, die als Holdinggesellschaft der Kapsch TrafficCom Nordamerika Gruppe fungiert. Weiters bestehen gegenlber den
US-Gesellschaften (Tochter-/Enkelgesellschaften der KTC TrafficCom BV) Ausleihungen und Darlehensforderungen gegentber
verbundenen Unternehmen in Hohe von TEUR 82.336.

In der wesentlichen US-Enkelgesellschaft Kapsch TrafficCom USA Inc., McLean, USA sind, nachdem bereits im Geschaftsjahr
2019/20 ein Verlust erzielt wurde, im Geschéaftsjahr 2020/21 weitere, signifikante Verluste in Hohe von TEUR 66.080 angefallen,
die Uberwiegend auf erhebliche KostenUberschreitungen und Anpassungen der Plankosten und -margen in den wesentlichen
Projekten zurlickzufiihren sind. Als Reaktion auf die Verluste und die im Geschéftsjahr identifizierten Verlustursachen wurden
durch das Management mit Unterstlitzung externer Berater MaBnahmen identifiziert, beschlossen und implementiert, die
bereits im nachsten Geschéftsjahr 2021/22 zu einer positiven Ergebnisentwicklung fihren sollen. Auf Basis des Werthaltig-
keitstests, basierend auf der im Méarz 2021 aktualisierten Mehrjahresplanung, liegt fur den Beteiligungsansatz an der Kapsch
TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande sowie fir die per 31. Marz 2021 offenen Darlehensforderungen und Ausleihungen
gegenlber US-Gesellschaften kein Wertminderungsbedarf vor. Die Werthaltigkeit hdngt davon ab, dass die bereits umgesetz-
ten sowie weitere in Umsetzung befindliche MaBnahmen im Rahmen des Programmes ,mission re/invent” wirksam werden
und die kiunftig wieder profitable Geschaftsplanung erreicht wird.

Umlaufvermégen.

Vorréte.
In den Vorraten wurden Wertberichtigungen in Héhe von EUR 9.866.255,34 (Vorjahr: TEUR 8.028) gebildet.

Forderungen.

Die Forderungen gegenuber verbundenen Unternehmen betreffen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen in Hohe von
EUR 71.643.302,12 (Vorjahr: TEUR 78.964), Darlehensforderungen in Hohe von EUR 46.181.683,84 (Vorjahr: TEUR 38.349)
und die Steuerumlage in Hohe von EUR 17.877.595,93 (Vorjahr: TEUR 5.490).

Die Forderungen gegenuber Unternehmen mit Beteiligungsverhéltnis betreffen Darlehensforderungen in Hohe von
EUR 7.617.298,33 (Vorjahr: TEUR 1.134) sowie in Hohe von EUR 1.081.734,34 (Vorjahr: TEUR 943) Forderungen aus Liefe-
rungen und Leistungen.

Die sonstigen Forderungen und Vermogensgegenstande enthalten im Wesentlichen Forschungspramien, Forderungen ge-
genlUber dem Finanzamt, abgegrenzte Forderungen und sonstige Forderungen.

In den sonstigen Forderungen sind Ertréage in Hohe von EUR 6.088.930,76 (Vorjahr: TEUR 5.313) enthalten, welche erst nach
dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden.

Aktive latente Steuern.

Die aktiven latenten Steuern resultieren im Wesentlichen aus temporaren Differenzen aus Abfertigungsriickstellungen, offenen
Siebteln aus Abschreibungen von Anteilen an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen sowie aus dem Anlagevermdgen
und beinhalten auch die Betrage der Tochtergesellschaft Kapsch Components GmbH & Co KG, Wien, deren steuerliches
Ergebnis der Kapsch TrafficCom AG, Wien, zuzurechnen ist.

Die latenten Steuern enthalten langfristige temporare Differenzen in Héhe von EUR 5.428.715,59 (Vorjahr: TEUR 2.648).
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Passiva.
Eigenkapital.

Angaben zum Grundkapital.

Das eingetragene Grundkapital der Gesellschaft betragt EUR 13.000.000,00. Das Grundkapital ist vollstandig einbezahlt. Die
Gesamtanzahl der ausgegebenen Aktien betragt 13.000.000 Stlick. Die Aktien sind auf Inhaber lautende nennbetragslose
Stlickaktien.

Genehmigtes Kapital.

Die Hauptversammlung vom 10. September 2019 hat den Vorstand ermachtigt, gemaB § 65 Abs. 1 Z 8 sowie Abs 1a und 1b

AktG wahrend einer Geltungsdauer von 30 Monaten:

a. zum Erwerb eigener Aktien sowohl Uber die Borse als auch auBerbdrslich im Ausmal von bis zu 10 % des Grundkapitals,
auch unter Ausschluss des quotenmaBigen Andienungsrechts der Aktionare

b. die VerduBerung oder Verwendung eigener Aktien auch auf eine andere Art als Uber die Bérse oder durch ein 6ffentliches
Angebot zu beschlieBen und hierbei auch das quotenmaBige Kaufrecht der Aktionére auszuschlieBen (Ausschluss des
Bezugsrechts),

c. das Grundkapital durch Einziehung eigener Aktien ohne weiteren Hauptversammlungsbeschluss herabzusetzen.

Zum 31. Marz 2021 hielt Kapsch TrafficCom AG keine eigenen Aktien.

Vorschlag Ergebnisverwendung.

Die Gesellschaft beabsichtigt, keine Dividende auszuschitten und den Bilanzgewinn in voller Hoéhe auf neue Rechnung vor-
zutragen.

Ausschiittungsgesperrter Betrag.

Der Bilanzgewinn ist in Hohe der aktiven latenten Steuern von EUR 6.001.457,16 (Vorjahr: TEUR 2.712) gemaB § 235 UGB
ausschuttungsgesperrt.

Ruckstellungen.

Die sonstigen Ruckstellungen enthalten folgende Posten:

31. Mérz 2020 31. Mérz 2021

in TEUR in EUR

Projektbezogene Riickstellungen 8.463 11.682.729,85

Ausstehende Eingangsrechnungen (exkl. Projekte) 968 4.641.913,05
Personalrlickstellungen (inklusive Urlaubsrickstellungen in Hohe von

EUR 2.300.913,46; Vorjahr: TEUR 2.638) 5.240 4.340.069,63

Restrukturierungskosten 0 730.924,00

Garantien und Haftungen fur Fertigungsmangel sowie Serien- und Systemfehler 396 510.745,19

Ubrige Riickstellungen 1.843 859.434,45

Gesamt 16.910 22.665.816,17

Verbindlichkeiten.

Von den Verbindlichkeiten haben Schuldscheindarlehen in Hohe von EUR 8.500.000,00 (Vorjahr: TEUR 8.500) und Verbind-
lichkeiten gegentber Kreditinstituten in Hohe von EUR 20.000.000,00 (Vorjahr: TEUR 60.000) eine Restlaufzeit von mehr als
fanf Jahren.

Per 09.Juni 2016 wurden funf Schuldscheindarlehen mit folgenden Betrdgen begeben:

Zinsfestsetzung

Tranche Zinssatz und Zinszahlung Rickzahlung
EUR 26 Mio. 1,22% jéhrlich 16. Juni 2021
EUR 4,5 Mio. 6M EURIBOR + 120 Bp halbjéhrlich 16. Juni 2021
USD 14,5 Mio. 3M LIBOR + 170 Bp vierteljghrlich 16. Juni 2021
EUR 23,0 Mio. 6M EURIBOR + 150 Bp halbjéhrlich 16. Juni 2023
EUR 8,5 Mio. 2,26 % jahrlich 16. Juni 2026
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Durch das Ergebnis des Geschéftsjahres 2020/21 konnten nicht alle vereinbarten Financial Covenants eingehalten werden.
Kapsch TrafficCom AG schloss mit den betroffenen finanzierenden Banken eine neue Vereinbarung. Diese bestatigt, dass die
betroffenen Finanzierungsinstitute trotz der Nichteinhaltung der vereinbarten Kennzahlen am Bilanzstichtag an der Beibehal-
tung der bestehenden Finanzierungen sowie der weiteren Zusammenarbeit mit dem Unternehmen festhalten.

Im Mai 2021 wurden mit allen Banken fUr die ndchsten zwei Jahre auch neue und einheitliche Kennzahlen vereinbart, die sich
am geplanten Ergebnisverlauf des Konzerns aus dem Restrukturierungskonzept orientieren. Diese Covenants berlicksichtigen
auch die fristgerechte Einhaltung der vereinbarten Tilgungen. Die Covenants sehen fir einen Ubergangszeitraum von 2 Jahren
fUr jedes Quartal ein bestimmtes Verhaltnis von Nettofinanzverbindlichkeiten zu EBITDA (bezogen auf die IFRS-Konzernzahlen)
vor. Weiters muss an den Bilanzstichtagen eine bestimmte Eigenkapitalquote erreicht werden. FUr den Fall, dass diese neuen
Kennzahlen zu den Quartalen / Bilanzstichtagen nicht erreicht werden und nicht durch MaBnahmen wie Zuschiisse oder
nachrangige Darlehen saniert werden, ist der Kreditgeber berechtigt, den Kredit sofort falligzustellen.

Die Verbindlichkeiten gegeniber verbundenen Unternehmen betreffen mit Ausnahme der Steuerumlage in Héhe von EUR 0
(Vorjahr: TEUR 3.990) Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen.

Die sonstigen Verbindlichkeiten enthalten in Hohe von EUR 3.018.655,44 (Vorjahr: TEUR 2.921) Aufwendungen, die erst nach
dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden.

Dingliche Sicherheiten.

Der ausgewiesene Exportforderungskredit in Hohe von EUR 1.425.462,56 (Vorjahr: TEUR 1.425) sowie die Beteiligungsfinan-
zierung in Hohe von EUR 10.712.000,00 (Vorjahr: TEUR 14.284) sind wechselmaBig besichert.

Eventualverbindlichkeiten und sonstige finanzielle Verpflichtungen.

in EUR 31. Méarz 2020 31. Mérz 2021
Haftungstbernahmen fur Tochtergesellschaften 42.653.954,55 36.296.807,47
Bankgarantien fur die Vertragserfullung von GroBprojekten 44.663.515,93 31.010.920,90
Zahlungsgarantien 254.458,00 160.873,40
Performance Bonds 192.044.713,28 153.342.613,93
Sonstige Garantien (Haftungsricklasse, Bietgarantien und Burgschaften) 596.234,94 1.384.070,18
Gesamt 280.212.876,70 222.195.285,88

Weiters wurden flr Exportgeschéafte bzw. Projekte der Kapsch TrafficCom AB, Jonkdping, Schweden, im Auftragswert von
EUR 8.587.142,24. (Vorjahr: EUR 13,0 Mio.) Erflllungsgarantien durch die Kapsch TrafficCom AG, Wien, tbernommen.

Mit 24. April 2020 hat die Gesellschaft eine Erklarung gegenliber der Kapsch Telematic Ser-vices spol. s.r.o., Prag, Tschechi-
sche Republik, abgegeben, wonach sie beabsichtigt, der Gesellschaft die notwendigen finanziellen Mittel zur Begleichung
ihre Verbindlichkeiten bis zum 30. Juni 2021 bereitzustellen.

Finanzielle Verpflichtungen und Haftungen gegenlber autoTicket GmbH, Berlin, Deutschland, in Zusammenhang mit dem
Vertrag zur Erhebung der deutschen Infrastrukturabgabe (,Pkw-Maut®) vom 30. Dezember 2018 (,Betreibervertrag”):

Im Jahr 2018 erhielt das Gemeinschaftsunternehmen autoTicket GmbH (autoTicket), Deutschland, den Auftrag fur die Er-
hebung der Infrastrukturabgabe (Pkw-Maut) in Deutschland. Darlber hinaus wurde die Konzerngesellschaft MTS Maut &
Telematik Services GmbH, Deutschland, bereits zuvor in einem separaten Vergabeverfahren als alleiniger Dienstleister flr die
automatische Kontrolle der Pkw-Maut mandatiert. Am 18. Juni 2019 verdffentlichte der Européische Gerichtshof (EuGH) ein
Uberraschendes Urteil mit weitreichenden Konsequenzen: Die in Deutschland geplante Infrastrukturabgabe (Pkw-Maut) bei
gleichzeitiger Steuerentlastung fir in Deutschland zugelassene Pkws wurde flr unvereinbar mit dem EU-Recht erklart. Dies
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nahm der Kunde am Folgetag zum Anlass, die zur Realisierung und zum Betrieb der Pkw-Maut geschlossenen Vertrage
zum 30. September zu kindigen. Die Betreiberparteien des gekindigten Vertrags zum Projekt ,Erhebung der Maut” sind
Kapsch TrafficCom, CTS EVENTIM und autoTicket. Gemeinsam erhoben sie im Dezember 2019 Forderungen in Héhe von
rund TEUR 560.000 gegenuber der Bundesrepublik Deutschland. Der zustéandige Minister bestritt jedoch diesen Anspruch.
Daher ist diese Angelegenheit nun vor einem Schiedsgericht zu klaren. Derartige Verfahren kdnnen mehrere Jahre dauern. Das
unabhangige Schiedsgericht hat im Frihjahr 2020 seine Tatigkeit aufgenommen. Aufgrund von Vertraulichkeitsbestimmungen
kénnen néhere Details zu den Streitigkeiten nicht offengelegt werden.

Im Rahmen des Betreibervertrages haben die Gesellschafter der autoTicket GmbH, Berlin, Deutschland, eine betragsmaBig
auf rund TEUR 300.000 zeitlich begrenzte gesamtschuldnerische Haftungserklarung gegenutber der Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch das Kraftfahrtbundesamt, abgegeben. Das unabhangige Schiedsgericht hat im Frihjahr 2020 seine
Tatigkeit aufgenommen und wird voraussichtlich im Herbst 2021 Uber die RechtmaBigkeit der Anspriiche dem Grunde nach
entscheiden. Eine Haftungsinanspruchnahme ist aufgrund des aktuellen Verfahrensstandes und einer rechtlichen Bewertung
unwahrscheinlich.

Derivative Finanzinstrumente.

Die derivativen Finanzinstrumente setzen sich zum Bilanzstichtag wie folgt zusammen und sind in den folgenden Bilanzposten
erfasst:

beizulegender

Werte zum 31. Méarz 2021 Nominale Anzahl . Buchwert Bilanzposten
Zeitwert "

Art des Finanzinstruments

Wahrungsabhéngige Produkte
Devisentermingeschéfte 0,00 0 0,00 0,00

Zinssatzabhangige Produkte
Interest Rate Swap USD 7.500.000 1 -26.233,18 26.233,18  Sonst. Rickstellungen
Interest Rate Swap (12/2026) EUR 30.000.000 1 -272.942,92 272.942,92  Sonst. Ruckstellungen
Interest Rate Swap (09/2027) EUR 30.000.000 1 -93.001,07 93.001,07  Sonst. Ruckstellungen

T Ein positiver Wert in dieser Spalte entspricht einem positiven Zeitwert, ein negativer Wert einem negativen Zeitwert.

beizulegender

Werte zum 31. Marz 2020 Nominale Anzahl | Buchwert Bilanzposten
Zeitwert "
Art des Finanzinstruments
Wahrungsabhéngige Produkte
Devisentermingeschéfte ZAR 76.500.000 1 -1.831,94 1.831,94  Sonst. Ruckstellungen
Zinssatzabhangige Produkte
Interest Rate Swap USD 7.500.000 1 -113.390,28 113.390,28  Sonst. Rickstellungen
Interest Rate Swap EUR 30.000.000 1 -201.489,52 201.489,52 Sonst. Ruckstellungen
Interest Rate Swap EUR 30.000.000 1 59.145,76 n/a n/a

T Ein positiver Wert in dieser Spalte entspricht einem positiven Zeitwert, ein negativer Wert einem negativen Zeitwert.

Der beizulegende Zeitwert entspricht dem Marktwert.
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E. Erlduterungen zu Posten der Gewinn- und Verlustrechnung.

Aufgliederung der Umsatzerlése.

31. Méarz 2020 31. Méarz 2021

TEUR EUR

Maut (vormals: Electronic Toll Collection, ETC) 170.683 104.273.897,20
Verkehrsmanagement (vormals: Intelligent Mobility Solutions, IMS) 21.247 24.792.674,05
Summe Umsiétze nach Tatigkeitsbereichen 191.930 129.066.571,25
Inland 12.467 12.657.220,70
Européische Union 75.375 54.562.933,93
Andere Lander 104.088 61.846.416,62
Summe Umsiétze nach geografischen Markten 191.930 129.066.571,25

Im Posten Gehaélter sind Ertrage aus der Veranderung von Riickstellungen flir Jubilaumsgelder in Hohe von EUR 232.281,97
(Vorjahr: Aufwand TEUR 298) enthalten.

Im Posten Aufwendungen fiir Abfertigungen und Leistungen an betriebliche Mitarbeitervorsorgekassen sind aus-
gewiesen:

31. Méarz 2020 31. Mérz 2021

TEUR EUR

Abfertigungsertrage 1.024 -37.149,51
Beitrage an Mitarbeitervorsorgekassen 408 403.999,87
Gesamt 1.432 366.850,36

Aufwendungen fiir den Abschlusspriifer.

Die Aufwendungen fur den Abschlussprifer belaufen sich auf EUR 307.803,70 (Vorjahr: TEUR 296) und untergliedern sich in
folgende Tatigkeitsbereiche:

31. Méarz 2020 31. Méarz 2021

TEUR EUR

Prifung des Jahresabschlusses 54 54.656,00
Andere Bestéatigungsleistungen 133 148.275,20
Sonstige Leistungen 109 104.872,50
Gesamt 296 307.803,70

Finanzergebnis

Die Zinsen und sonstigen Aufwendungen enthalten in Hohe von TEUR 8.581 (Vorjahr: TEUR 0) Abschreibungen auf Darle-
hensforderungen.

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag.

Die Gesellschaft ist Mitglied einer steuerlichen Gruppe, steuerlicher Gruppentrager ist die KAPSCH-Group Beteiligungs GmbH,
Wien. GemaB § 9 Abs. 1 KStG wird das steuerlich maBgebende Ergebnis des jeweiligen Gruppenmitglieds dem steuerlich
maBgeblichen Ergebnis des beteiligten Gruppenmitglieds bzw. Gruppentragers im betreffenden Wirtschaftsjahr zugerechnet.
Das zusammengefasste Ergebnis der Gruppe wird beim Gruppentrager der Einkommensermittiung gemaB § 7 Abs. 2 KStG
zugrunde gelegt und versteuert. Die Steuerumlageverrechnung erfolgt im Wege der Belastungsmethode.

Die Forderungen aus Steuerumlagen belaufen sich auf EUR 17.877.595,93 (Vorjahr: TEUR 5.490) und die Verbindlichkeiten aus
Steuerumlagen belaufen sich auf EUR 0,00 (Vorjahr: TEUR 3.990), der fUr die latenten Steuern relevante Steuersatz ist 25 %.
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F. Sonstige Angaben.

Angaben iiber Organe und Arbeitnehmer.

Die durchschnittliche Zahl der Arbeitnehmer wahrend des Geschéftsjahres 2020/21 betrug 436, davon 432 Angestellte und

4 Arbeiter (Vorjahr: 469 Angestellte, 6 Arbeiter).

Die Gesamtbezlige des Vorstandes betrugen im Geschéftsjahr 2020/21 TEUR 1.605 (Vorjahr: TEUR 2.522), die Ertrage fir
Abfertigungen und Pensionen fur Vorstandsmitglieder beliefen sich auf TEUR 283 (Vorjahr: Aufwand von TEUR 214).

FUr die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden Aufsichtsratsvergttungen (inklusive Reisekosten) in Hohe von EUR 120.507,62

(Vorjahr: TEUR 122) als Aufwand erfasst.

Vorstand und Aufsichtsrat setzen sich aus folgenden Personen zusammen:

Vorstand.

Georg Kapsch (Vorsitzender)

André Laux

Alfredo Escriba Gallego

Aufsichtsrat.

Franz Semmernegg (Vorsitzender)

Harald Sommerer (Stellvertreter des Vorsitzenden seit 9. September 2020)
Kari Kapsch (Stellvertreter des Vorsitzenden bis 9. September 2020)
Sabine Kauper

Vom Betriebsrat delegiert:

Christian Windisch
Claudia Rudolf-Misch

Wesentliche Ereignisse nach dem Abschlussstichtag.

Im ersten Quartal des Geschéftsjahres 2021/22 konnte die Auszahlung eines von der Osterreichischen Kontrollbank abge-
sicherten Sonder-KRR-Kredites im Ausmal von rund EUR 18 Mio. erwirkt werden, was flr die Gesellschaft eine zusatzliche

Liquiditatsreserve darstellt.

Des Weiteren wurde im Mai 2021 eine Vereinbarung der finanzierenden Osterreichischen Ban-ken mit Kapsch TrafficCom AG
getroffen, dass die Laufzeit der Verbindlichkeiten gegenuber Kreditinstituten mit einer Restlaufzeit bis zu einem Jahr, ausge-
nommen laufende Tilgungen, bis 30. April 2023 verlangert wurde. Es wurden neue einheitliche Finanzkennzahlen vereinbart,

die in den Angaben zu Verbindlichkeiten enthalten sind.

Ab dem 1. Juli 2021 ist Herr Andreas Hammerle als Finanzvorstand ein neues Mitglied im Vorstand der Kapsch TrafficCom AG.

Es gibt keine weiteren Ereignisse nach dem Bilanzstichtag Uber die zu berichten wére.

Wien, den 15. Juni 2021

Georg Kapsch André Laux Alfredo Escriba Gallego
Vorsitzender des Vorstands Mitglied des Vorstands Mitglied des Vorstands
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Erklarung der gesetzlichen Vertreter.
Gemal § 124 Abs. 1 BorseG 2018.

Als Mitglieder des Vorstands erklaren wir nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maBgebenden Rechnungs-
legungsstandards aufgestellte Jahresabschluss ein moglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Unternehmens vermittelt und dass der Lagebericht den Geschéftsverlauf, das Geschéaftsergebnis und die Lage des Unter-
nehmens so darstellt, dass ein moglichst getreues Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens entsteht
und dass der Lagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt, denen das Unternehmen ausgesetzt ist.

Wien, am 15. Juni 2021

6%( (s fbune

Georg Kapsch André Laux Alfredo Escriba Gallego
Vorsitzender des Vorstands Mitglied des Vorstands Mitglied des Vorstands
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BESTATIGUNGSVERMERK.
Bericht zum Jahresabschluss.

Priifungsurteil.
Wir haben den Jahresabschluss der Kapsch TrafficCom AG, Wien, bestehend aus der Bilanz zum 31. Marz 2021, der Gewinn-
und Verlustrechnung fur das an diesem Stichtag endende Geschaftsjahr und dem Anhang, gepruift.

Nach unserer Beurteilung entspricht der beigefligte Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt ein mog-
lichst getreues Bild der Vermogens- und Finanzlage zum 31. Marz 2021 sowie der Ertragslage der Gesellschaft fir das an
diesem Stichtag endende Geschaftsjahr in Ubereinstimmung mit den dsterreichischen unternehmensrechtlichen Vorschriften.

Grundlage fiir das Priifungsurteil.

Wir haben unsere Abschlussprifung in Ubereinstimmung mit der EU-Verordnung Nr. 537/2014 (im Folgenden EU-VO) und
mit den 8sterreichischen Grundséatzen ordnungsmaBiger Abschlussprifung durchgeflihrt. Diese Grundsatze erfordern die
Anwendung der International Standards on Auditing (ISA). Unsere Verantwortlichkeiten nach diesen Vorschriften und Standards
sind im Abschnitt ,Verantwortlichkeiten des Abschlussprufers fur die Prifung des Jahresabschlusses” unseres Bestatigungs-
vermerks weitergehend beschrieben. Wir sind von der Gesellschaft unabhangig in Ubereinstimmung mit den dsterreichischen
unternehmensrechtlichen und berufsrechtlichen Vorschriften, und wir haben unsere sonstigen beruflichen Pflichten in Uber-
einstimmung mit diesen Anforderungen erflllt. Wir sind der Auffassung, dass die von uns bis zum Datum des Bestatigungs-
vermerks erlangten Prifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um als Grundlage flr unser Prifungsurteil zu diesem
Datum zu dienen.

Hervorhebung eines Sachverhalts.

Wir weisen auf die Angaben des Vorstands im Anhang zum Jahresabschluss (Angaben zu Anteilen an verbundenen Unterneh-
men und Beteiligungen) hin, wonach die Werthaltigkeit der Beteiligung an der Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande,
sowie der Ausleihungen und Darlehensforderungen gegentiber den US-Konzerngesellschaften vom Wirksamwerden der
bereits umgesetzten und weiterer in Umsetzung befindlicher MaBnahmen im Rahmen des Programmes ,mission/re-invent”
und der Erreichung der kiinftig wieder profitablen Geschéaftsplanung abhangt.

Unser Prifungsurteil ist im Hinblick auf diesen Sachverhalt nicht modifiziert.

Besonders wichtige Priifungssachverhalte.

Besonders wichtige Prifungssachverhalte sind solche Sachverhalte, die nach unserem pflichtgeméaBen Ermessen am bedeut-
samsten fUr unsere Prifung des Jahresabschlusses des Geschaftsjahres waren. Diese Sachverhalte wurden im Zusammen-
hang mit unserer Priifung des Jahresabschlusses als Ganzes und bei der Bildung unseres Prifungsurteils hierzu bertcksichtigt,
und wir geben kein gesondertes Prifungsurteil zu diesen Sachverhalten ab.

Unsere Darstellung dieser besonders wichtigen Prifungssachverhalte haben wir wie folgt strukturiert:
Sachverhalt
PriUferisches Vorgehen und Erkenntnisse
Verweis auf weitergehende Informationen

1 Werthaltigkeit von Anteilen an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen sowie
Ausleihungen und Darlehensforderungen gegeniiber verbundenen Unternehmen.

Sachverhalt.

Die Kapsch TrafficCom AG, Wien, hat als Holdinggesellschaft wesentliche Anteile an verbundenen Unternehmen (Buchwerte in
Hohe von TEUR 177.011) und Beteiligungen (Buchwerte in Hohe von TEUR 38.845) zum 31. Marz 2021. Des Weiteren bestehen
noch Ausleihungen und Darlehensforderungen gegenuber verbundenen Unternehmen und Beteiligungsunternehmen in Hohe
von TEUR 102.341.

GemaB § 204 Abs. 2 UGB sind Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen sowie Ausleihungen bei voraussichtlich
dauernder Wertminderung auBerplanmaBig abzuschreiben.

Die Uberpriifung der Werthaltigkeit der Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen erfordert wesentliche Schat-
zungen des Managements Uber die kinftige Marktentwicklung und die Gewinnwahrscheinlichkeit von Auftragen der Tochterge-

Kapsch TrafficCom, Jahresfinanzbericht 2020/21 | JA 34



sellschaften im Planungszeitraum. Dartber hinaus bestehen in der Bewertung erhebliche Ermessensspielrdume, insbesondere
in Bezug auf den Diskontierungszinssatz und die Wachstumsrate fur die ewige Rente. FUr den Abschluss besteht aufgrund
dieser Schatzunsicherheiten das Risiko einer Uberbewertung der Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen,
weshalb dies als besonders wichtiger Prifungssachverhalt identifiziert wurde.

Auf Basis der Werthaltigkeitstests wurden im Geschaftsjahr 2020/21 folgende Abschreibungen auf den Beteiligungsansatz
vorgenommen bzw. bestehen folgende Buchwerte (nach Abschreibung) zum 31. Méarz 2021 (der wertberichtigten Anteile an
verbundenen Unternehmen):

Abschreibung Buchwert nach
Gesellschaft (Werte in TEUR) im Geschéftsjahr Abschreibung zum
2020/21 31. Méarz 2021
Anteile an verbundenen Unternehmen
Artibrain Software Entwicklungsgesellschaft mbH, Wien 78 0
Kapsch Components GmbH, Wien 35 0
Kapsch TrafficCom AB, Jénkdping, Schweden 14.744 0
Kapsch TrafficCom Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien 4.902 1.038
Kapsch TrafficCom Kazakhstan LLC, Almaty, Kasachstan 1 0
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt, Stdafrika 8.995 5.587
Kapsch TrafficCom S.r.l.'a socio unico, Mailand, Italien 365 135
Kapsch TrafficCom Transportation Argentina S.A., Buenos Aires, Argentinien 134 423
KTS Beteiligungs GmbH, Wien 72 1.863
Summe 29.326

Auf Basis der erwarteten Geschéftsentwicklung wurden im Geschaftsjahr 2020/21 folgende Abschreibungen auf Darlehens-
forderungen gegenlber verbundenen Unternehmen vorgenommen bzw. bestehen folgende Buchwerte (nach Abschreibung)
zum 31. Mérz 2021:

Abschreibung Buchwert nach

Gesellschaft (Werte in TEUR) im Geschéftsjahr Abschreibung zum
2020/21 31. Méarz 2021

Darlehensforderungen gegeniiber verbundenen
Unternehmen
Kapsch TrafficCom S.r.l.a socio unico, Mailand, Italien 418 0
tolltickets GmbH, Rosenheim, Deutschland 830 311
LCC national operator of telematic services, Russland 360 0
Kapsch TrafficCom South Africa Holding (Pty) Ltd., Kapstadt, Stdafrika 5.766 0
Streetline Inc. Foster City, Vereinigte Staaten von Amerika 499 0
Electronic Toll Collection (Pty) Ltd., Kapstadt, Stdafrika 260 0
Intelligent Mobility Solutions Limited, Lusaka, Sambia 448 0
Summe 8.581

Die Abschreibungen der Darlehensforderungen sind unter den Zinsen und &hnlichen Aufwendungen ausgewiesen.

Von den Anteilen an verbundenen Unternehmen entfallen TEUR 121.876 auf die Kapsch TrafficCom B.V., Amsterdam, Nieder-
lande, die als Holdinggesellschaft der Kapsch TrafficCom Nordamerika Gruppe fungiert. Weiters bestehen gegenlber den
US-Gesellschaften (Tochter-/Enkelgesellschaften der KTC TrafficCom BV) Ausleihungen und Darlehensforderungen gegentber
verbundenen Unternehmen in Hohe von TEUR 82.336.

In der wesentlichen US-Enkelgesellschaft Kapsch TrafficCom USA Inc., McLean, USA sind, nachdem bereits im Geschaftsjahr
2019/20 ein Verlust erzielt wurde, im Geschéaftsjahr 2020/21 weitere, signifikante Verluste in Hohe von TEUR 66.080 angefallen,
die Uberwiegend auf erhebliche KostenUberschreitungen und Anpassungen der Plankosten und -margen in den wesentlichen
Projekten zurlickzufiihren sind. Als Reaktion auf die Verluste und die im Geschéftsjahr identifizierten Verlustursachen wurden
durch das Management mit Unterstlitzung externer Berater MaBnahmen identifiziert, beschlossen und implementiert, die
bereits im nachsten Geschéftsjahr 2021/22 zu einer positiven Ergebnisentwicklung fihren sollen. Auf Basis des Werthaltig-
keitstests, basierend auf der im Méarz 2021 aktualisierten Mehrjahresplanung, liegt fur den Beteiligungsansatz an der Kapsch
TrafficCom B.V., Amsterdam, Niederlande sowie fir die per 31. Marz 2021 offenen Darlehensforderungen und Ausleihungen
gegenlber US-Gesellschaften kein Wertminderungsbedarf vor. Die Werthaltigkeit hdngt davon ab, dass die bereits umgesetz-
ten sowie weitere in Umsetzung befindliche MaBnahmen im Rahmen des Programmes ,Mission re/invent” wirksam werden
und die kinftig wieder profitable Geschaftsplanung erreicht wird.
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Die gesetzlichen Vertreter sind der Auffassung, dass weitere dauerhafte Wertminderungen bei den Anteilen an verbunde-
nen Unternehmen, den Beteiligungsunternehmen sowie Ausleihungen und Darlehensforderungen gegenuber verbundenen
Unternehmen zum 31. Méarz 2021 nicht gegeben sind und daher keine weitere auBerplanmaBige Abschreibung erforderlich ist.

Priiferisches Vorgehen und Erkenntnisse.

Wir haben im Zusammenhang mit der Beurteilung der Werthaltigkeit der wesentlichen Anteile an verbundenen Unternehmen
und Beteiligungen die entsprechenden Bewertungsmodelle geprift. Dabei haben wir die von den gesetzlichen Vertretern
verwendete Bewertungsmethode Uberpriift sowie die verwendeten Parameter (geplante Zahlungsstrome und Diskontierungs-
zinsatze) beurteilt. Wir haben untersucht, ob die verwendeten Modelle den anerkannten Bewertungsgrundsatzen entsprechen
und ob die verwendeten Annahmen plausibel und angemessen sind.

In Bezug auf die oben genannten Gesellschaften haben wir das Vorliegen eines Wertminderungsbedarfs aufgrund der bishe-
rigen Geschaftsergebnisse und des Ergebnisausblicks Uberprift und nachvollzogen.

Die von der Gesellschaft eingesetzten Bewertungsmodelle sind fiir die Uberpriifung der Werthaltigkeit der Beteiligungen
geeignet. Die der Bewertung zugrunde liegenden Annahmen und Bewertungsparameter sind vertretbar.

Verweis auf weitergehende Informationen.
Wir verweisen zu weitergehenden Informationen auf den Anhang der Kapsch TrafficCom AG, Wien, Abschnitt D. Erlauterungen
zu Posten der Bilanz unter ,Anteile an verbundenen Unternehmen und Beteiligungen®.

2 Schiatzungen und Annahmen bei der Bilanzierung von Projekten.

Sachverhalt.
Ein wesentlicher Teil der Umsatze im Geschaftsjahr stammt aus dem Projektgeschaft.

Die noch nicht abrechenbaren Leistungen zum 31. Marz 2021 belaufen sich auf TEUR 17.671 und die projektbezogenen
Ruckstellungen auf TEUR 11.583. Insbesondere fur Errichtungsauftrage ist eine laufende Einschatzung und Aktualisierung der
aus den Auftragen resultierenden Kosten sowie der Risiken aus der Projektabwicklung, die sich aus technischen Problemen,
zeitlichen Verzogerungen oder Problemen mit Sublieferanten oder sonstigen externen Rahmenbedingungen ergeben kon-
nen und die Marge des Auftrags beeinflussen, erforderlich. Weiters kénnen aus diesen Projekten auch Schadenersatz- oder
Vertragsstrafen resultieren, die bei der Projektbewertung zu berlcksichtigen sind und eine Risikoeinschatzung erfordern.
Bei den GroBauftragen der Gesellschaft handelt es sich regelmaBig um technisch komplexe Einzelauftrage, denen jeweils
spezifische Auftragsbedingungen zugrunde liegen und die daher in Bezug auf Umsatzrealisierung und Projektrisiken einzeln
zu wdrdigen sind.

Aufgrund der wesentlichen Auswirkungen der GroBprojekte, insbesondere wahrend der Errichtungsphase, auf die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft und der erheblichen Schatzungen, die mit der Bilanzierung dieser Auftrage verbun-
den sind, resultiert das Risiko, dass der Umsatz aus dem Projektgeschaft, das Ergebnis und projektbezogene Bilanzposten
wesentlich falsch dargestellt sind, weshalb dies als besonders wichtiger Prifungssachverhalt identifiziert wurde.

Priiferisches Vorgehen und Erkenntnisse.

Im Rahmen unseres risikobasierten Prifungsansatzes haben wir ein Verstandnis Uber die fUr die Projektbilanzierung relevanten
Prozesse und internen Kontrollen erlangt und die Wirksamkeit ausgewahlter interner Kontrollen Uberpruft. Dies betraf vor allem
interne Kontrollen in Zusammenhang mit der Freigabe der Auftragskalkulation beim Abschluss neuer Vertrage, Billigung der lau-
fenden Nachkalkulation und Statusberichte zu GroBprojekten. Bei unseren Detailpriifungshandlungen haben wir flir die groBten
Fertigungsauftréage die Projektbewertungen angefordert und anhand der Planerlése und -kosten sowie der bis zum Bilanzstichtag
angefallenen Kosten und abgerechneten Erlése die Ermittlung der Abgrenzungen nachvollzogen. Wir nahmen stichprobenartig
Einsicht in Projektantrage, Kundenvertrage, Aufsichtsratsprotokolle, das Projektbudgetierungstool sowie Detailkostenaufstellun-
gen fUr einzelne wesentliche Projekte und haben Gesprache mit den Projektmanagern und dem Management zum Projektverlauf,
Projektrisiken und den Planungsannahmen durchgeflihrt. Bei der Beurteilung der Angemessenheit der Schatzungen lag ein
besonderer Fokus auf der Uberprufung der regelmaBigen Aktualisierung der Planannahmen, insbesondere fiir die Planauftrags-
kosten bis zur Fertigstellung und die Planmarge des Projekts. Dabei haben wir unter anderem auch auf historische Erfahrungs-
werte betreffend die Genauigkeit von Schatzungen von in der Vergangenheit abgewickelten GroBprojekten zurlickgegriffen.
Die angewendeten Bewertungsverfahren und die zugrunde liegenden Annahmen zur Projektbewertung sind vertretbar.
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Verweis auf weitergehende Informationen.

Wir verweisen zu weitergehenden Informationen auf den Anhang der Kapsch TrafficCom AG, Wien, Abschnitt C. Bilanzierungs-
und Bewertungsmethoden ,2.1 Vorrate® und ,,5. Ruckstellungen” sowie Abschnitt D. Erluterungen zu Posten der Bilanz unter
,Ruckstellungen®.

3 RestrukturierungsmaBnahmen.

Sachverhalt.
Die nachteilige Geschaftsentwicklung im Geschaftsjahr 2020/21, die durch COVID-19 noch verstarkt wurde, hat das Manage-
ment dazu veranlasst, auf Gruppenebene das Programm ,Mission re/invent” ins Leben zu rufen, das kurzfristige Kostensen-
kungsmaBnahmen beinhaltet, aber auch die Basis flr nachhaltiges zukinftiges Wachstum schaffen soll. Die Gesellschaft ist
von der Umsetzung der ,Mission re/invent” etwa in den folgenden Bereichen betroffen:

Identifikation von Kosteneinsparungen, v.a. in den Bereichen Personal, Einkauf und Mieten

Reduktion von Komplexitaten in der Unternehmensstruktur

Konsolidierung von Entwicklungsstandorten (wie etwa Aufgabe des Standortes in Schweden)

Verstarkung des Fokus auf strategische Aktivitaten (etwa durch Unternehmensverkaufe oder Aufstockungen bei bestehen-

den Beteiligungen).

Zum 31. Marz 2021 bestehen Rickstellungen flr RestrukturierungsmaBnahmen betreffend Aufwendungen anlasslich der
Auflésung von Beschaftigungsverhaltnissen von Arbeitnehmern in Héhe von TEUR 731.

Die bilanzielle Behandlung von RestrukturierungsmaBnahmen beinhaltet Ermessensentscheidungen des Managements. Res-
trukturierungsruckstellungen missen bestmaoglich geschatzt werden unter Berticksichtigung von Risiken und Unsicherheiten.
Damit verbunden sind auch erhebliche Auswirkungen auf die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft, weshalb
die RestrukturierungsmaBnahmen als besonders wichtiger Priifungssachverhalt identifiziert wurden.

Priferisches Vorgehen und Erkenntnisse.

Wir haben die von der Gesellschaft umgesetzten RestrukturierungsmaBnahmen dahin gehend Uberprift, ob zum Bilanzstichtag
31. Mérz 2021 eine faktische Verpflichtung zur Restrukturierung entstanden ist. Das Management hat uns einen detaillierten,
formalen Restrukturierungsplan vorgelegt, den wir mit den Vorstanden und in regelmaBigen Abstanden mit den fUr die Umset-
zung des Restrukturierungskonzepts verantwortlichen Abteilungsleitern besprochen haben.

Wir haben uns im Detail mit dem Restrukturierungsplan auseinandergesetzt und Uberprift, ob dieser geeignet ist, bei den
Betroffenen eine gerechtfertigte Erwartungshaltung zu wecken.

Zur Begleitung der Umsetzung der RestrukturierungsmaBnahmen hat die Gesellschaft einen externen Berater beauftragt,
dessen Berichterstattung an das Management von uns kritisch gewUrdigt wurde.

Die Ruckstellungen, die im Wesentlichen die Aufwendungen anlasslich der Auflésung von Beschaftigungsverhaltnissen von
Arbeitnehmern umfassen, haben wir stichprobenartig anhand der vorgelegten Detailunterlagen und Vereinbarungen mit den
Betroffenen tberpruft.

Die von der Gesellschaft rlickgestellten sowie erfolgswirksam erfassten Restrukturierungsaufwendungen sind vertretbar.

Verweis auf weitergehende Informationen.
Die Angaben der Gesellschaft zu den RestrukturierungsmaBnahmen finden sich insbesondere in der Erlauterung zu ,Ruck-
stellungen®.

4  Einhaltung von Finanzkennzahlen.

Sachverhalt.

Von den zum 31. Marz 2021 bestehenden Verbindlichkeiten gegenutber Kreditinstituten enthalten Kredite in Héhe von
TEUR 108.212 sowie Schuldscheindarlehen in Hohe von TEUR 74.886 Vereinbarungen zur Einhaltung von Finanzkennzahlen.
Durch das Ergebnis des Geschaftsjahres 2020/21 konnten nicht alle vereinbarten Finanzkennzahlen eingehalten werden. Die
Kapsch TrafficCom AG, Wien, schloss mit den betroffenen finanzierenden Banken vor Ablauf des zum 31. Méarz 2021 endenden
Geschéftsjahres Verzichtserklarungen ab, wonach auf die Einhaltung dieser Finanzkennzahlen zum Bilanzstichtag bis zum
Ablauf des folgenden Geschaftsjahres verzichtet wurde.
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In diesen Verzichtserklarungen (,waivers®) erklaren die finanzierenden Banken,
dass sie die Nichteinhaltung der vereinbarten Kennzahlen am Bilanzstichtag zur Kenntnis nehmen;
dass die Nichteinhaltung der Finanzkennzahlen zum 31. Méarz 2021 keinen Kundigungsgrund unter dem Kreditvertrag
darstellt;
dass bis zum 31. Marz 2022 auf die Erflllung der vereinbarten Finanzkennzahlen verzichtet wird,
dass gegebenenfalls hdhere Margen zur Anwendung kommen.

Weiters wird festgehalten, dass Verhandlungen mit den betreffenden Banken gefuhrt werden, wonach bis spatestens zum
30. Juni 2021 neue einheitliche Finanzkennzahlen, die auf die Planrechnungen der ndchsten Jahre abstellen, vereinbart wer-
den sollen.

Diese neuen Finanzkennzahlen wurden im Mai 2021 mit samtlichen Banken vereinbart.

In Bezug auf die Schuldscheindarlehen fiihrt die Nichteinhaltung der vereinbarten Kennzahlen am Bilanzstichtag nicht zu
einer vorzeitigen Kundigung oder Falligstellung der Verbindlichkeit, sondern allenfalls zu héheren Finanzierungskosten, und
es wurde daher kein Waiver ausgestellt.

DarUber hinaus wurden auch MaBnahmen zur Sicherstellung von ausreichender Liquiditat gesetzt.

Aufgrund der wesentlichen Auswirkungen auf die Vermdgenslage in Bezug auf die Restlaufzeit der Verbindlichkeiten und
maogliche weitere Konsequenzen der Nichteinhaltung der Finanzkennzahlen resultiert das Risiko, dass die Restlaufzeiten im
Jahresabschluss falsch dargestellt sind, weshalb dies als besonders wichtiger Prifungssachverhalt identifiziert wurde.

Priiferisches Vorgehen und Erkenntnisse.

Wir haben die auf konsolidierter Basis errechneten Finanzkennzahlen nachvollzogen, sowie die mathematische Richtigkeit
der Berechnung tberprift. Wir haben die in die Berechnung der Finanzkennzahlen einflieBenden Input-Daten mit dem Kon-
zernabschluss der Kapsch TraficCom AG, Wien, der in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards
(IFRS), wie sie in der EU anzuwenden sind, aufgestellt wurde, abgestimmt.

Bei den Verzichtserklarungen (,waivers®) haben wir den Verzicht der Banken auf die Einhaltung der Finanzkennzahlen bzw.
auf die Erfullung bestimmter Verpflichtungen und damit auch den Verzicht auf die Falligstellung analysiert und Uberprtft, dass
diese Verzichtserklarungen (,waivers®) der Banken

bereits vor dem Bilanzstichtag 31. Méarz 2021, sowie

fur einen Zeitraum von mindestens 12 Monaten ab dem Bilanzstichtag 31. Marz 2021,
abgegeben wurden, damit zum 31. Méarz 2021 fur den nicht im nachsten Geschéaftsjahr zu tilgenden Betrag weiterhin ein
Ausweis mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr zulassig ist.

Auf Basis dieser Verzichtserklarungen haben wir die Restlaufzeit der korrespondierenden nicht binnen des nachsten Geschéfts-
jahres falligen Verbindlichkeiten in der Bilanz zum 31. Marz 2021 von Uber einem Jahr Uberpruft und nachvollzogen.

Weiters haben wir die MaBnahmen zur Sicherstellung von ausreichender Liquiditat gewlrdigt und die vom Management
diesbezlglich implementierten Kontrollen (téagliches Monitoring des konzernweiten Liquiditatsbestandes und wochentliche
12-Wochen-Cashflow-Forecasts) Uberprift und das diesbezligliche Berichtswesen analysiert.

Verweis auf weitergehende Informationen.
Die Angaben der Gesellschaft zu den Verzichtserklarungen finden sich in der Erlauterung ,Verbindlichkeiten“ im Anhang.

Verantwortlichkeiten der gesetzlichen Vertreter und des Priifungsausschusses fiir den
Jahresabschluss.

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fiir die Aufstellung des Jahresabschlusses und dafir, dass dieser in Ubereinstim-
mung mit den dsterreichischen unternehmensrechtlichen Vorschriften ein méglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft vermittelt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich flr die internen Kontrollen, die
sie als notwendig erachten, um die Aufstellung eines Jahresabschlusses zu ermoglichen, der frei von wesentlichen falschen
Darstellungen aufgrund von dolosen Handlungen oder Irrtirmern ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses sind die gesetzlichen Vertreter daflir verantwortlich, die Fahigkeit der Gesell-
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schaft zur FortfUhrung der Unternehmenstatigkeit zu beurteilen, Sachverhalte im Zusammenhang mit der FortfUhrung der
Unternehmenstatigkeit — sofern einschlagig — anzugeben, sowie daftr, den Rechnungslegungsgrundsatz der Fortflhrung
der Unternehmenstatigkeit anzuwenden, es sei denn, die gesetzlichen Vertreter beabsichtigen, entweder die Gesellschaft zu
liquidieren oder die Unternehmenstatigkeit einzustellen, oder haben keine realistische Alternative dazu.

Der Priifungsausschuss ist verantwortlich fiir die Uberwachung des Rechnungslegungsprozesses der Gesellschaft.

Verantwortlichkeiten des Abschlusspriifers fiir die Priifung des Jahresabschlusses.

Unsere Ziele sind, hinreichende Sicherheit dariiber zu erlangen, ob der Jahresabschluss als Ganzes frei von wesentlichen fal-
schen Darstellungen aufgrund von dolosen Handlungen oder Irrttirmern ist, und einen Bestatigungsvermerk zu erteilen, der unser
Priifungsurteil beinhaltet. Hinreichende Sicherheit ist ein hohes MaB an Sicherheit, aber keine Garantie dafr, dass eine in Uber-
einstimmung mit der EU-VO und mit den 6sterreichischen Grundséatzen ordnungsmaBiger Abschlusspriifung, die die Anwendung
der ISA erfordern, durchgefiihrte Abschlusspriifung eine wesentliche falsche Darstellung, falls eine solche vorliegt, stets aufdeckt.
Falsche Darstellungen kénnen aus dolosen Handlungen oder Irrtimern resultieren und werden als wesentlich angesehen, wenn
von ihnen einzeln oder insgesamt vernlnftigerweise erwartet werden kénnte, dass sie die auf der Grundlage dieses Jahresab-
schlusses getroffenen wirtschaftlichen Entscheidungen von Nutzern beeinflussen.

Als Teil einer Abschlusspriifung in Ubereinstimmung mit der EU-VO und mit den ésterreichischen Grundsatzen ordnungsmaBiger
Abschlusspriifung, die die Anwendung der ISA erfordern, Uben wir wahrend der gesamten Abschlusspriifung pflichtgemaBes
Ermessen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung.

Daruber hinaus gilt:
Wir identifizieren und beurteilen die Risiken wesentlicher falscher Darstellungen aufgrund von dolosen Handlungen oder
Irrtimern im Abschluss, planen Prifungshandlungen als Reaktion auf diese Risiken, flhren sie durch und erlangen Pri-
fungsnachweise, die ausreichend und geeignet sind, um als Grundlage fur unser Prifungsurteil zu dienen. Das Risiko, dass
aus dolosen Handlungen resultierende wesentliche falsche Darstellungen nicht aufgedeckt werden, ist hoher als ein aus
IrrtUmern resultierendes, da dolose Handlungen kollusives Zusammenwirken, Falschungen, beabsichtigte Unvollstandig-
keiten, irreflihrende Darstellungen oder das AuBerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kénnen.
Wir gewinnen ein Verstandnis von dem fur die Abschlussprtfung relevanten internen Kontrollsystem, um Prifungshandlun-
gen zu planen, die unter den gegebenen Umstanden angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein Prifungsurteil zur
Wirksamkeit des internen Kontrollsystems der Gesellschaft abzugeben..
Wir beurteilen die Angemessenheit der von den gesetzlichen Vertretern angewandten Rechnungslegungsmethoden sowie
die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern dargestellten geschatzten Werte in der Rechnungslegung und damit
zusammenhéangende Angaben.
Wir ziehen Schlussfolgerungen Uber die Angemessenheit der Anwendung des Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfuh-
rung der Unternehmenstatigkeit durch die gesetzlichen Vertreter sowie, auf der Grundlage der erlangten Prifungsnachweise,
ob eine wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang mit Ereignissen oder Gegebenheiten besteht, die erhebliche Zweifel
an der Fahigkeit der Gesellschaft zur Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit aufwerfen kénnen. Falls wir die Schlussfol-
gerung ziehen, dass eine wesentliche Unsicherheit besteht, sind wir verpflichtet, in unserem Bestatigungsvermerk auf die
dazugehdrigen Angaben im Jahresabschluss aufmerksam zu machen oder, falls diese Angaben unangemessen sind,
unser Prifungsurteil zu modifizieren. Wir ziehen unsere Schlussfolgerungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres
Bestatigungsvermerks erlangten Prifungsnachweise. Zukiinftige Ereignisse oder Gegebenheiten kdnnen jedoch die Abkehr
der Gesellschaft von der Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit zur Folge haben.
Wir beurteilen die Gesamtdarstellung, den Aufbau und den Inhalt des Jahresabschlusses einschlieBlich der Angaben sowie
ob der Jahresabschluss die zugrunde liegenden Geschaftsvorfalle und Ereignisse in einer Weise wiedergibt, dass ein mog-
lichst getreues Bild erreicht wird.

Wir tauschen uns mit dem Priifungsausschuss unter anderem Uber den geplanten Umfang und die geplante zeitliche Eintei-
lung der Abschlussprifung sowie Uber bedeutsame Priifungsfeststellungen, einschlieBlich etwaiger bedeutsamer Mangel im
internen Kontrollsystem, die wir wahrend unserer Abschlussprifung erkennen, aus.

Wir geben dem Prufungsausschuss auch eine Erklarung ab, dass wir die relevanten beruflichen Verhaltensanforderungen zur
Unabhéngigkeit eingehalten haben, und tauschen uns mit ihm Uber alle Beziehungen und sonstigen Sachverhalte aus, von
denen vernunftigerweise angenommen werden kann, dass sie sich auf unsere Unabhangigkeit und — sofern einschlagig — damit
zusammenhangende SchutzmaBnahmen auswirken.
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Wir bestimmen von den Sachverhalten, tber die wir uns mit dem Prifungsausschuss ausgetauscht haben, digjenigen Sach-
verhalte, die am bedeutsamsten fUr die Priifung des Jahresabschlusses des Geschéftsjahres waren und daher die besonders
wichtigen Prifungssachverhalte sind. Wir beschreiben diese Sachverhalte in unserem Bestatigungsvermerk, es sei denn,
Gesetze oder andere Rechtsvorschriften schlieBen die 6ffentliche Angabe des Sachverhalts aus oder wir bestimmen in duBerst
seltenen Fallen, dass ein Sachverhalt nicht in unserem Bestéatigungsvermerk mitgeteilt werden sollte, weil verninftigerweise
erwartet wird, dass die negativen Folgen einer solchen Mitteilung deren Vorteile fUr das 6ffentliche Interesse Ubersteigen
wurden.

Sonstige gesetzliche und andere rechtliche Anforderungen.

Bericht zum Lagebericht.
Der Lagebericht ist aufgrund der dsterreichischen unternehmensrechtlichen Vorschriften darauf zu prifen, ob er mit dem
Jahresabschluss in Einklang steht und ob er nach den geltenden rechtlichen Anforderungen aufgestellt wurde.

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fir die Aufstellung des Lageberichts in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen
unternehmensrechtlichen Vorschriften.

Wir haben unsere Priifung in Ubereinstimmung mit den Berufsgrundsatzen zur Priifung des Lageberichts durchgefiihrt.
Urteil.

Nach unserer Beurteilung ist der Lagebericht nach den geltenden rechtlichen Anforderungen aufgestellt worden, enthalt
zutreffende Angaben nach § 243a UGB und steht in Einklang mit dem Jahresabschluss.

Erklarung.

Angesichts der bei der Prifung des Jahresabschlusses gewonnenen Erkenntnisse und des gewonnenen Verstandnisses Uber
die Gesellschaft und ihr Umfeld wurden wesentliche fehlerhafte Angaben im Lagebericht nicht festgestellt.

Zusétzliche Angaben nach Artikel 10 der EU-VO.

Wir wurden von der ordentlichen Hauptversammlung am 9. September 2020 als Abschlussprifer gewahlt. Wir wurden am

1. Marz 2021 vom Aufsichtsrat beauftragt. Wir sind ununterbrochen seit dem Geschéftsjahr 2002 Abschlussprifer.

Wir erklaren, dass das Prufungsurteil im Abschnitt ,Bericht zum Jahresabschluss® mit dem zusétzlichen Bericht an den PrU-
fungsausschuss nach Artikel 11 der EU-VO in Einklang steht.

Wir erklaren, dass wir keine verbotenen Nichtprifungsleistungen (Artikel 5 Abs. 1 der EU-VO) erbracht haben und dass wir bei
der Durchfliihrung der Abschlussprifung unsere Unabhangigkeit von der gepriiften Gesellschaft gewahrt haben.
Auftragsverantwortlicher Wirtschaftspriifer.

Der fUr die Abschlussprifung auftragsverantwortliche Wirtschaftsprtfer ist Herr Mag. Felix Wirth.

Wien, den 15. Juni 2021

PwC Wirtschaftsprifung GmbH

T

Mag. Felix Wirth
Wirtschaftsprufer

Die Veroffentlichung und Weitergabe des Konzernabschlusses mit unserem Bestatigungsvermerk darf nur in der von uns
bestatigten Fassung erfolgen. Dieser Bestatigungsvermerk bezieht sich ausschlieflich auf den deutschsprachigen und vollstan-
digen Konzernabschluss samt Konzernlagebericht. Flr abweichende Fassungen sind die Vorschriften des §281 Abs. 2 UGB
zu beachten.
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Haftungsausschluss.

Bestimmte Aussagen in diesem Bericht sind zukunftsgerichtet. Sie enthalten die Worte ,glauben®, ,beabsichtigen®, ,erwarten®,
Lplanen®, ,annehmen” und Begriffe ahnlicher Bedeutung. Zukunftsgerichtete Aussagen spiegeln die Ansichten und Erwar-
tungen der Gesellschaft wider. Die tatsachlichen Ereignisse kdnnen aufgrund einer Reihe von Faktoren wesentlich von der
erwarteten Entwicklung abweichen. Die Leserin/Der Leser sollte daher nicht unangemessen auf diese zukunftsgerichteten
Aussagen vertrauen. Kapsch TrafficCom ist nicht verpflichtet, das Ergebnis allfélliger Berichtigungen der hierin enthaltenen
zukunftsgerichteten Aussagen zu verdffentlichen, auBer dies ist nach anwendbarem Recht erforderlich.

Dieser Bericht wurde mit gréBtmaoglicher Sorgfalt und unter gewissenhafter Prifung séamtlicher Daten erstellt. Satz- und
Druckfehler kbnnen dennoch nicht ausgeschlossen werden.

Bei Personenbezeichnungen achten die Autoren darauf, mdglichst durchgangig die mannliche und die weibliche Form zu
verwenden (zum Beispiel Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter). Aus Griinden der Lesbarkeit wird vereinzelt nur die mannliche
Form angeflhrt. Es sind aber stets Manner, Frauen und Personen des dritten Geschlechts gemeint.

Dieser Bericht stellt keine Empfehlung oder Einladung dar, Wertpapiere von Kapsch TrafficCom zu kaufen oder zu verkaufen.
Impressum.
Medieninhaber und Hersteller: Kapsch TrafficCom AG

Verlags- und Herstellungsort: Wien, Osterreich
Redaktionsschluss: 15. Juni 2021
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Kapsch TrafficCom

Kapsch TrafficCom ist ein weltweit anerkannter Anbieter von Verkehrslésungen
far eine nachhaltige Mobilitat. Innovative Lésungen in den Anwendungsbereichen
Maut und Mautdienstleistungen sowie Verkehrsmanagement und Demand
Management tragen zu einer gestinderen Welt ohne Staus bei.

Kapsch TrafficCom hat in mehr als 50 Landern rund um den Globus erfolgreich
Projekte umgesetzt. Mit One-Stop-Shop-Losungen deckt das Unternehmen die
gesamte Wertschopfungskette der Kunden ab, von Komponenten Uber Design bis
zu der Implementierung und dem Betrieb von Systemen.

Kapsch TrafficCom, mit Hauptsitz in Wien, verflgt Uber Tochtergesellschaften
und Niederlassungen in mehr als 25 Landern und ist seit 2007 im Segment Prime
Market der Wiener Bérse (Symbol: KTCG) notiert. Im Geschéftsjahr 2020/21
erwirtschafteten rund 4.660 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter einen Umsatz von
EUR 505 Mio.

>>> www.kapsch.net/ktc

Kapsch TrafficCom AG | Am Europlatz 2 ' 1120 Wien | Osterreich | www.kapschtraffic.com
Investorenkontakt Hans Lang  Telefon +43 50 811 1122 Fax +43 50 811 99 1122 | IR.kapschtraffic@kapsch.net
Pressekontakt Carolin Treichl | Telefon +43 50 811 1710 | Fax +43 50 811 99 1710 carolin.treichl@kapsch.net
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